VAATIVISSA OLOSUHTEISSA

SILTAPALKKIEN KORJAUSVALUT ITSETIIVISTYVALLA BETONILLA

Sirkka Saarinen, toimittaja

Heindkuun helteissa tehtiin Lahti-Kerava oikoradan
pohjoispadssa sijaitsevan kahden palkkisillan kor-
jausvalut itsetiivistyvalld betonilla. Kysyimme tuo-
tepadllikkd Arto Solanteelta Lohja Rudus Oy:n Lah-
den alueyksikdstd miten tyd sujui ja millainen oli
lopputulos.

Solanteen mukaan korjausvaluna tehtavien palkki-
en kohtalaisen massiiviset mitat ja erittdin korkea ul-
koldmpttila tekivat tyosta varsin vaativan. “Varjossa-
kin oli yli 30 Idmpdastetta ja valupaikalla suorassa au-
ringonpaisteessa yli 40 astetta. Itsetiivistyva betoni
piti kuumuuden takia valmistaa lujuusluokkaan C40/
50. Silld kompensoitiin lujuudenkehityksen aikana
muodostuvan korkean l&mméntuoton aiheuttama lu-
juuskato”, hén kertoo.

PALKKIVALUA 242 METRIA

Toinen silloista oli noin 77 metrid ja toinen noin 44
metrid pitkd. Yhteensa siltojen pituus oli 121 met-
rid. Vanhojen palkkien valiin valetut uudet palkit
jaettiin  pystysuunnassa kahteen yhtd suureen
osaan valiseindlle. Yhteensa uutta palkkivalua teh-
tiin siis noin 242 metria.

Pidemman sillan palkkiin tarvittiin betonia 0,95
m? metrid kohti, valettaviin puoliskoihin siis 0,475
m? metrid kohti yhteensa 154 metrille. Lyhyemméan
sillan palkin poikkileikkaus oli noin kaksinkertainen
eli siihen betonia tarvittiin noin kuutio metrid kohti
88 metrin pituudelle.

Solante tarkistaa tilastoistaan, etté itsetiivisty-
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vaa IT C32/40 #16 P30 betonimassaa kului siltojen
valuihin yhteensd 160,5 kuutiota. “Valun kokonais-
kesto taukoineen ja pumpun siirtoineen kesti 14
tuntia. Varsinaista valuaikaa oli noin 11 tuntia, jo-
ten valunopeudeksi tuli noin 14,5 m® tunnissa”, han
kertoo.

35 KILOMETRIN KULJETUSMATKA
Kuljetusmatka valmisbetonitehtaalta valupaikalle
oli itsetiivistyvélle betonille kohtalaisen pitkd, 35
kilometrid.

Solante kertoo, ettd betoni valettiin 2,5” letkulla
sillan kansiin poratuista 100 millin rei‘istd. Valurei-
kid kansiin porattiin 17 metrin vélein, yhteensd niita
oli 14 kappaletta.

Han myontaa, ettd 17 metrin vaakaetdisyys, jon-
ka betonin piti valua suljetussa muotissa aiheutti
helteestd huolimatta muutaman kylméan hikipisa-
ran: “Palkkien tayttyvyyttd ei ndet padssyt seuraa-
maan valun edetessa muuten kuin tahyilemalld po-
ratuista valuaukoista taskulampulla. Samalla janni-
tettiin meneekd palkkiin laskettu maara betonia.
Menihan sitd.”

Valua oli Rudukselta tekemédssa yksi pumppari,
varapumppu ja 6 betoniautoa. Asemalla oli yksi
henkild valmistamassa betonia apunaan hyvin
opastettu kesdapulainen testauksia tekeméasséa. Be-
tonista tehtiin normaalit koekappaleet, ilmanmitta-
us ja jokaisesta kuormasta leviama. Lisdksi Solante
itse oli “hikoilemassa silloilla”.
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ONNISTUNUT LOPPUTULOS

Valut onnistuivat Solanteen mukaan hyvin. “Tosin
yllatyksiakin tuli. Ensimmaisen sillan valun puoles-
sa valissd jouduttiin ndet valu muottiongelman ta-
kia pysdyttdmaan. Betoniautot joutuivat odotta-
maan helteessa kuormat p&alla reilun tunnin. Tun-
nelma ehti kiristyd, mutta kunnialla selvittiin ja jo-
kainen kuorma saatiin pumpattua muottiin“, Solan-
te kertaa heindkuisia tapahtumia tyytyvaisend lop-
putulokseen.

1
Lyhyemmaén, 44-metrisen sillan muotitusta.

2
[tsetiivistyvaa betonia pumpattiin kahden siltapalkin kor-
jausvaluun yhteensd 160,5 kuutiota.

3
Osa muotista purettuna, uutta valupintaa nakyvissa.

4
Jokaisesta betonikuormasta mitattiin mm. leviama.
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