Kruunuvuorensilta
on Suomen suurin

Vesa Tompuri, toimittaja

Vinokoysisillat alkoivat yleistya eri puolilla
maailmaa 1950- ja 1960-lukujen vaihteessa.
Suomessa ensimmadiset ajoneuvoliikenteelle
suunnitellut vinokdysisillat ovat Rovaniemelle
1989 valmistunut Jatkankynttild ja nelja vuotta
my6hemmin Paijat-Hameessd avattu Heinolan
Tahti. Myohemmin rakennettiin muun muassa
Raippaluodon silta ja Karkistensalmen silta.

Vinokoysisillan keskeinen osa on pyloni
eli kannatinpylvds. Sen mitoittaminen, kuten
my0s ristikoiden mitoittaminen, on aikaisem-
min perustunut niin sanottuun graafiseen
statiikkaan ja kahden 1800-luvulla eldneen
tiedemiehen, matemaatikko Luigi Cremo-
nan ja fyysikko James Clerkwell Maxwellin
voimaviivateoriaan. Nykyaan, tietokoneiden
kehittymisen my6td, mitoitusohjelmistot ja
tietomallinnus ovat olennainen osa vinokdy-
sisiltojen suunnittelua.

-Rakenteen toiminnan ymmaértdminen on
luonnollisesti suunnittelun perusta. Ohjel-
miston avulla mahdollistuu rakenteiden
optimointi. Vinokdysirakenteen mitoitus on
lisdksi iteratiivista eli laskentakierros lasken-
takierrokselta tarkentuvaa, toteaa Kruunuvuo-
rensillan pddsuunnittelija Sami Niemeld WSP
Finland Oy:sta.

WSP Finlandin esittdma suunnitelma
voitti aikanaan Helsingin kaupungin jérjesta-
man suunnittelukilpailun. WSP:n vetdmaéssa
suunnitteluryhmaéssa oli mukana brittildinen
Knight Architects -arkkitehtitoimiston kanssa,
ja tdma toimisto vastaa Kruunuvuorensillan
arkkitehtuurisuunnittelusta. Siltakohteissa
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Korkeasaaren ja Laajasalon yhdistdvan Kruunuvuorensillan

rakentaminen on ollut meneilldan runsaan vuoden. Runsaan

kilometrin mittaisen liittorakenteisen vinokdysisillan perustuk-

set on jo padosin valettu. Vaativimmat, 135 metrin korkeuteen

kohoavan pylonin valut ovat vuorossa seuraavien parin vuoden
aikana. Kun silta vuonna 2025 valmistuu, sen tulee olla toteutettu
niin, ettd 200 vuoden kaytt6ika on realistinen tavoite.

siltasuunnittelija on suunnittelun kokonai-
suudesta vastaava paddsuunnittelija, niin myos
tdssd kohteessa.

—Kun siltarakenne on teknisesti mietitty, se
on usein myds esteettinen ja mahdollisimman
taloudellinen, Niemela toteaa.

Vaativaa mitoitusta

Jalankulkijoille, pyoréilijéille ja raitiovaunuille
tarkoitettu Kruunuvuorensilta on kokonaispi-
tuudeltaan 1200 metrid ja hyotyleveydeltdan
"vain” 15,3 metrid. Kun kokonaispituus on nain
suuri, jdnnevalitkin ovat pitkat, tdssad tapauk-
sessa enimmillddn 260 metrid. Nain pitkilla
jannevéleilld vinokdysisilta on selvasti talou-
dellisin vaihtoehto. Samaan urakkaan sisal-
tyvan Finken sillan pituus on 300 metrid, ja
se rakennetaan jannitettynd, staattiselta toi-
mintaperiaatteeltaan jatkuvana betonipalk-
kisiltana.

Vinokdysisillan suunnittelussa on otettava
huomioon se, ettd vinokdysista pyloniin vaikut-
tavat puristusvoimat aiheuttavat pyloniin siir-
tymid. Niiden vaikutuksesta pyloniin syntyy
niin sanottu toisen kertaluvun momentti, joka -
kuten myds betonin viruminen ja raudoituksen
vaikutus jaykkyyteen - tulee ottaa huomioon
pylonin suunnittelussa niin sanottua toisen
kertaluvun momenttia rakenteisiin.

—Pyloni on hoikka rakenne. Nurjahdustar-
kastelun kautta padsee kiinni edelld mainit-
tuun lisiamomenttiin. Laskenta on siind méarin
mutkikasta, ettd tietokoneohjelmiston edut
korostuvat myos tdssd, Sami Niemeld toteaa.

1 Havainnekuva Kruunuvuorensillasta merelta.

2 Ilmahavainnekuva Kruunusilloista kohti Kruunu-
vuorenrantaa. Suomen pisin silta, noin 1200 metria
rakennetaan Kruunuvuorenselan ylitse Korkeasaaren

ja Laajasaloon kuuluvan Kruunuvuorenrannan valiin.
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Kruunuvuorensilta on Suomen suurin

3 Kuvassa Kruunuvuorensillan rakentamisty6t

ovat padsseet kayntiin myos Korkeasaaren itdpuolella
sijaitsevan Palosaaren padssd. Palosaaren puolelta
rakennetaan valituet 1-5 ja tunkataan sillan terds-
rakennetta 251 metria.
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Kruunuvuorensilta on Suomen suurin

4 Korkeasaaren itdpuolella sijaitsevan Palosaa-

ren puolelta rakennetaan vélituet 1-5 ja tunkataan

sillan terdsrakennetta 251 m. Kuvassa Sillan tuet

1-5 ja pyloni. Néista rakennettavista valituista tuki

5 on kooltaan suurin. Vélituen peruslaatta on tila-

vuudeltaan 1 000 m? eli miltei tuplaten Kauppatorin

viereisen "Allas Sea Poolin" altaan koko. Tukien 2, 3 ja

4 peruslaatat ovat tilavuudeltaan n. 650 m?. Tukien

korkeus kasvaa pylonia kohden. Matalin tuki on tuki

1, jonka korkeus on 4,6 m ja tuen 5 korkeus on n. 14

m.

Ty6vaiheita loppuvuodelle 2022 ja vuoden 2023
alkupuolelle ovat:

e Tuella 2 asennetaan kasuunin tukisolkia. Solkien
asennuksen jalkeen kasuuni tyhjennetdan ja teh-
déén peruslaatan raudoitus ja valu.

e Tuella 3 asennetaan sukeltajatyénd kasuunin
seindt. Seinien asennuksen jalkeen raudoitetaan
ja valetaan tyobetonilaatta.

e Tuet4jab5 odottavat kasuuniseinien asentamista.

e Vilitukien rakentamisen lisaksi tyosillalta raken-
netaan neljd tukitornia. Tukitornit ovat véliaikaisia
rakenteita ja tornit ovat noin 15-18 m korkuisia
ja toimivat véliaikaisina tukina merinosturilla

asennettaville sillan teraslohkoille.

Pyloni on sivuprofiililtaan timantin muo-
toinen. Sillan kannen alapuoliset haarat 23
metrin korkeuteen asti ovat poikkileikkauksel-
taan umpinaisia ja kannen ylapuoliset haarat
puolestaan onttoja koteloita. Ylapuoliset haarat
yhdistyvat 77 metrin korkeudessa, ja pyloni
kohoaa yhtendisend huippuun eli 135 metriin
asti. Yldosan onttoihin sisatiloihin sijoitetaan
paljon tekniikkaa, muun muassa kaapeleita,
tikkaita, tyotasoja ja hissi.

- Ylimp&&n 60 metriin sijoittuu myds terdk-
sinen kdysikotelo, johon vinokdysien ylapaat
ankkuroituvat, toteaa Kruunuvuorensiltaa
urakoivan, YIT:n ja Kreaten muodostaman
TYL Kruunusillat -tyéyhteenliittyman laatu-
ja ymparistopaallikkd Jussi Laamanen.

Ankarat sdilyvyysvaatimukset
Téssd kohteessa laatu ja laadunvalvonta on
kaikkea muuta kuin rutiiniasia. Se on valt-
tdmatontd, jotta rakennuttajan eli Helsingin
kaupungin vaatima 200 vuoden kayttdika
on saavutettavissa. Sillan sijainnin takia sen
kantavien rakenteiden my6hempi korjaami-
nen on ldhes mahdotonta, ja siksi myds pyloni
on suunniteltava ja rakennettava kerralla niin
hyvin, ettd se sdilyy asianmukaisesti huollet-
tunaja valttdmattomiltd osin korjattuna kayt-
tékunnossa vahintddn mainitun vuosimaaran.
Séailyvyysvaatimuksen ankaruus koros-
tuu, kun ottaa huomioon sillan ymparisto-
olosuhteet. Kantavat rakenteet ovat alttiina
jadkuormille sekd meriveden suolarasitukselle
jasuuren osan vuodesta tihedan toistuville jaa-
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tymis- ja sulamisvaihteluille. Ndm4 olosuhteet
yhdistettyna epatavallisen pitkdan kayttéikaan
heijastuvat myds betonin lujuusluokkiin. Pylo-
nin lujuuden on oltava C55/67 ja pakkasrasi-
tuskestavyytta kuvaavan P-luvun vahintdan
P50. My6s betonipeitteen paksuuden tulee
kauttaaltaan olla suurempi kuin betoninor-
meissa esitetty minimi.

Jotta ndma tavoitteet tayttyvat, betoni-
toimittajan on varmistettava toimittamiensa
massojen ominaisuudet tavallista tarkemmin.

— Merkittdva osa betonivaluista on huo-
kostettuja korkealujuusbetoneja. Itse pylo-
nin perustuksissa kaytetaan itsetiivistyvaa
alhaisldmpdbetonia. Myds sementtilaatujen
sallittu sideainekoostumus on tavallista tar-
kemmin méaritelty, kertoo betonitoimittaja
Ruskon Betoni Oy:n laatu- ja kehitysjohtaja
Vesa Anttila.

Tyomaalle toimitettavan valmisbetonin
laadunvalvonta jakautuu betoniasemalla teh-
tdvaan ja tydmaalla tehtdvaan laadunvalvon-
taan. Tyomaalla tehtavaan laadunvalvontaan
hankkeeseen on otettu Eurofinns eli entinen
VTT Export Services. Kohteessa tehddan myds
tyomaalle toimitetusta betonista valmisbe-
tonille harvemmin tehtédvid kokeita, kuten
pakkassuolakestavyyskoe ja huokoskokojen
jakautumisen maaritys AVA-kokeella. Lisdksi
kaikki tulokset kootaan yhteen, jolloin toteu-
mat ovat kerralla ndhtavilla havainnollisesti.

Lis&ksi tilaajaorganisaatio on rekrytoinut
tdhén hankkeeseen betonitekniseksi asiantun-
tijaksi professori Jouni Punkin, joka on laatinut

my6s betonin sailyvyyskriteerit yhteistyossa

Seppo Matalan kanssa.

Massiivisia valuja

Pylonin pohjarakenne koostuu kahdesta paal-
lekkaisestd paikallavaletusta, kallionvaraisesta
peruslaatasta. Niistd alemman leveys ja pituus
on 18 metrid ja paksuus 4,5 metrid. Pylonin
suuret kuormat vaativat kaksi paallekkaista
peruslaattaa. Alempi peruslaatta valetaan
merenpinnan alla Contractor-menetelmalld,
ylempi puolestaan kuivatyona terasrakentei-
sen kasuunin suojassa. Nain paksujen rakentei-
den valussa kehittyy erittdin korkeita lamp0oti-
loja, joiden nousua liian korkeiksi tulee hillita
betoniteknologian keinoin.

— Piddmme valumassojen sitoutumisai-
kaisen lampédtilan kaikkein massiivisimmis-
sakin rakenteissa noin 60 asteessa. 70 celsiu-
sastetta on raja, jonka yli massan lampétila ei
saa nousta. Lampdtilojen kurissa pitdmiseksi
turvaudutaan myos jadhdytykseen. Kun tal-
violosuhteissa tehddan toitd, lammitdmme tar-
vittaessa muottia ulkoapdin ja jaddhdytdmme
betonia sisédltdpain, Jussi Laamanen kertoo.

Kéaytetyn sideaineen on oltava lammo&nke-
hitystéd hillitsevad, kdytannossa siis masuu-
nikuonasementtid. Vaadittava sideainekoos-
tumus ja masuunikuonan suurin sallittu pro-
senttiosuus on tarkasti esitetty suunnitelmissa.
Suunnitelmia jouduttiin pylonin perustusten
osalta muuttamaan, silla kallioperéa osoittautui
pohjatutkimusten perusteella paateltya ruh-
jeisemmaksi.
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5 Kruununvuorensillan rakenteen keskeinen osa
jandkyvin elementti on 135 metrin korkeuteen nou-
seva pyloni. Pyloni kohoaa metrin korkeammalle kuin
Kalasataman korkein tornitalo.

Pyloni toimii Kruunuvuorensillan vélitukena ja
sithen tukeutuu vinokodysiosuuden teraspalkistot.
Vinokdysid tulee yhteensa 17 paria pylonin molemmin
puolin. Kuvassa havainnekuva Kruunuvuorensilta

eteldsta.

6 Pylonin alemman peruslaatan muottina toimii
kallioon louhittu potero.

Vedenalaisessa valussa, valun aikana, betonimas-
san sisddn ei saa joutua ilmaa tai vettd. Tastd syysta
valuputken pad pidetdan koko valun ajan tuoreen
betonimassan sisélla betonin pumppauksen aikana.
Vedenalaisessa valussa massaa ei tiivistetd. Veden-
alaisissa betonoinneissa sukeltajalla on merkittava
rooli valun onnistumisessa, koska sukeltaja suorittaa
betonoinnin. Yhteys pinnalle tapahtuu radiopuhelin-
ja/tai videoyhteydella.

Maavaraisen peruslaatan paélle valetaan toinen,
kooltaan hiukan pienempi peruslaatta. Taman laatan
kokoon 12m x 12 m = 3,5 m. Alempi peruslaatta teh-
daén vedenalaisena tyond, mutta timéan péélle tulevat
rakenteet tehdadn kuivatyona. Naiden peruslaattojen
paalle alkaa kohoamaan pyloni.

Kuvan raudoitehdkin eli katiskan nostotyo teh-

déén suotuisten tuuliolojen vallitessa.

Kruunusillat-hanke

Kruunuvuorensilta on Suomen suurin

7 Pylonin havainnekuva. Pyloni perustetaan kal-
liovaraisena ja alemman peruslaatan perustamistaso
on-9,5 m. Pylonin alempi peruslaatta on kooltaan 18
m x 18 m x 4,5 m. Peruslaatan raudoitteena toimii
250 000 kg painoinen raudoiteh&kki, joka lasketaan
paikoilleen telaristikkonosturilla. Alemman peruslaa-
tan muottina toimii kallioon louhittu potero, jonne
raudoitehdkki eli katiska lasketaan. Peruslaatan valu
tehddén vedenalaisena valuna katiskaan asennettujen
valuputkien avulla.
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Kruunuvuorensilta on Suomen suurin

Jussi Laamanen
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Jussi Laamanen

8 Tammikuun 2023 lopulla Kruunuvuorensillan 9 Raudoitehékki eli "katiska” laskettiin noin kym-
pylonin eli kannatinpylvddn alemman peruslaatan  menen metrin syvyyteen louhittuun kalliopoteroon,
250 000 kg painoinen raudoitehdkki laskettiin pai-  joka toimii alemman peruslaatan muottina.

koilleen merenpohjaan.

Raudoitteen alaslaskun jalkeen peruslaatan valu
tehtiinn vedenalaisena valuna sukeltajien avusta-
mana.
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Tilap&iselta tydsillalta rakenna- Treo,
taan mm valituet. Tyosilta toimii
tyoskentelyalustana Tyosilta

| puretaan pois sillan

valmistuttua

SILLAN PITUUS

1191 m

KAYTTOIKA

200 vuotta

PISIN JANNEVALI

260 m

SILLAN VALITUKI JA KANSI KANNEN ASENNUS MERINOSTURILLA

Sillassa on
2 maatukea,

11 valitukea

Jja keskella siltaa
on terasbetoni-
rakenteinen pyloni

Vilituen rakenne:
« Betonilla taytetyt
terasputkipaalut
+ Raudoitettu
betoninen
peruslaatta
+ Teras-

Sillan vinokdysicsuuden terds-
palkistot asennetaan paikalleen
merinosturin avulla.

PYLONIN
KORKEUS
MERENPINNASTA

135 m

KOYSIEN
ASENNUS

Vinokdysia on 17 paria pylonin

KANSI

betoni- TYONTO molemmin puolin. Kaysin pituudet
rakenteinen : intelevat trin ja 267 metrin valilla
pilari TEKNIIKALLA | KALA- SR AR
Sillarakentoen tersspalide | ST OREE A
: o TORNITALO G
4 kasaushitsataan tyomaalla . ,{1
T yhdeksi kokonaisuudekst | 134 M 2
* i ja tunkataan vaiheittain A
A% = valitukien padlle: Nestetoiminen | v aania 7y KREATE || YIT
hydraulitunkki vetaa vaijereiden STADIONIN TORNI :&1
avulla teraspalkkeja eteenpain. 7 KRUUNUS"-LAT
Tunkin iskupituus on NGIN 500 MM 72 m ;f"
L
10

- Kalliota peruslaattojen alla piti lujittaa
alemmin arvioitua enemman, kertoo TYL
Kruunusillat -tydyhteenliittymé&n projekti-
paallikké Jari Humalajoki.

Erityisia haasteita liittyy my0s peruslaat-
tojen raudoittamiseen. Pylonituen alemman

peruslaatan raudoitus esivalmistettiin massii-
viseksi, 243 tonnia painavaksi raudoitehakiksi,
joka nostettiin mereen vaativana erityisnos-
tona telaristikkonosturilla. Vastaavia, samaa
suuruusluokkaa olevia operaatioita on tulossa
useita muitakin, kun kannen terdslohkoja nos-
tetaan valiaikaisten tukien paalle.

Valitukien T2-T5ja T7-T13 peruslaattojen
koko vaihtelee jonkin verran perustamistavan
sekd sijainnin suhteen. "Normitapauksessa”
peruslaatan tilavuus on 650 m? ja sithen asen-
netaan betoniterdstd noin 70 000 kg. Suurin
peruslaatan tilavuus on 1000 m? jolloin betoni-
terdsmenekki on 135 000 kg. Nama peruslaatat,
joiden pohja sijaitsee tasolla -5,8 metrid, vale-
taan kuivaty6na kasuunin sisalla.

Muista tuista poiketen maatuet T1 ja T14
on perustettu maanvaraisina merenpinnan
ylapuolelle.

Olosuhteiden kannalta erityisen koville jou-
tuvat kuitenkin Kruunuvuorensillan ndkyvat
ja vesirajassa sijaitsevat osat. Niiden on kestet-
tévé seka toistuvaa jadtymis-sulamisrasitusta,
jdiden aiheuttamaa kulutusrasitusta ettd meri-
veden suolarasitusta.
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Ymparistoolosuhteet ovat aivan keskeinen
seikka my0s tydmaan arjessa ja tyévaiheiden
aikatauluttamisessa. Esimerkiksi Kruunuvuo-
ren sillan kanssa peréttdisen kokonaisuuden
muodostavan Finken sillan kannen valua on
Jussi Laamasen mukaan jouduttu siirtdméaan
neljasti.

— L&hes kaksi viikkoa tarvitaan yht&jak-
soista, olosuhteiltaan otollista ajanjaksoa. Alun
perin tdma vaihe oli aikataulutettu omaan
aikatauluumme viime vuoden lopulle, mutta
tarvittavaa betonoinnille, jannittdmiselle ja
injektoinnille sopivaa jaksoa ei ole vield tullut.
Myohéssa ei silti olla, koska alun perin tdma
vaihe oli sijoitettu kevaalle, han kertoo.

Laaja kokonaisuus

Kruunusillat-hanke koostuu kahdesta osapro-
jektista, joista toinen keskittyy Hakaniemen
uudistamiseen ja Laajasalontielle ulottuvan
raitiotien rakentamiseen. Toiseen osapro-
jektiin kuuluu kaksi mittavaa siltaa: Kruu-
nuvuorensilta ja Finkensilta. Ensinmainitun
osaprojektin toteutusmuoto on allianssi, jonka
padtoteuttaja on YIT. Lisdksi allianssiin kuulu-
vat Helsingin kaupunki ja Kaupunkiliikenne
Oy eli entinen HKL seka suunnittelutoimistot
Ramboll Finland, Sitowise ja Sweco. Kruunu-
vuorensillan ja Finken sillan muodostama
osahanke on puolestaan kokonaisurakka, jota
toteuttaa YIT:n ja Kreaten muodostama tyoyh-

teenliittyma TYL Kruunusillat. Tdhan noin 130
miljoonan urakkaan sisdltyy hankekokonai-
suuden tunnetuin osa, Kruunuvuorensilta. Liit-
topalkkisiltana toteutettavan vinokdysisillan
nakyvin rakenneosa on 135 metrin korkeuteen
kohoava pyloni.

"Kaikkiaan betonia tarvitaan koko talla ty6-
maalla noin 35 000 kuutiota, josta maarésta
Kruunuvuorensillan osuus on hallitseva: 17 000
kuutiometrid. Ennen kuin perustusten tekoon
paastaan, on tehtava valmistelevia toita, kuten
ruoppauksia ja silttiverhojen rakentamista’,
Jari Humalajoki kertoo.

Vaikka hankekokonaisuus sisdltdd kaksi
itsendistd osaprojektia, niitd yhdistaa raitio-
liikkenteen edellytysten luominen: Kruunu-
vuoren puoleiseen kokonaisurakkaan siséltyy
lilkkenteen mahdollistava silta, ja Hakaniemen
puoleiseen urakkaan kuuluu Merihaan silta,
tarvittavat katutyot ja kiskorakenne koko han-
kealueella, my6s Kruunuvuoren sillalla.

10 Kruunuvuorensillan rakentamisen eri vaiheita.

beloni 1

2023



Maritta Koivisto

Kruunusillat-hanke

Kruunuvuorensilta on Suomen suurin

11 Kruunuvuorensillan nakyvat ja vesirajassa sijait-
sevien vélitukien rakennusosien on kestettava seka
toistuvaa jadtymis-sulamisrasitusta, jaiden aiheutta-
maa kulutusrasitusta ettd meriveden suolarasitusta.
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Maritta Koivisto

12

12 Vilitukien rakentamisen lisdksi rakennetaan tuki- 13 Sillan kansirakenteen asennusta varten tehtava

tornit, jotka ovat véliaikaisia rakenteita. Tornit ovat  tukitorni.
noin 15-18 m korkuisia ja toimivat véliaikaisina tukina
merinosturilla asennettaville sillan terdslohkoille.
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WSP Finland

Kruunuvuorensilta on Suomen suurin

14 Havainnekuva Kruunuvuorensillalle Kruunuvuo-

renrannalta.

15 Kruunuvuorenrannasta yhteys Helsingin keskus-
taan ja padrautatieasemalle nopeutuu merkittavasti
Kruunusiltahankkeen ansiosta.

16 Katundkymad. Siltakannen leveys on n. 15-19
metrid. Raitiotievaylan leveys on n. 9 metrid ja pyo-
ratien kolme metrid. Jalkakdytavan leveys vaihtelee
kahden ja kuuden metrin valilld. Kruunuvuorensillalla

on varauduttu myds pelastuslaitoksen liikenteeseen.

Kruunusillat
« Rakennuttaja: Helsingin kaupunki
« Siltaurakka:
« P&durakoitsija: TYL Kruunusillat
(YIT Suomi ja Kreate)
« Suunnittelija: WSP Finland Oy
« Allianssiurakka:
« P&dtoteuttaja: YIT Suomi
« Suunnittelijat: Ramboll Finland Oy,
Sitowise Oyj, Sweco Oy, WSP Finland
Oy
« Hankkeen aikataulu: toukokuu 2021 -
2027
« Kustannukset: 123 milj. € (siltaurakka);
326 milj. € (koko hanke)
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Kruunuvuori Bridge is the

largest in Finland

The Crown Bridges Light Rail will connect
Laajasalo, Korkeasaari and Kalasatama to
Hakaniemi in 2027. It will also provide a new
seaside route for cyclists and pedestrians.

Thanks to the project, the shortest way from
Kruunuvuorenranta to the Central Railway
Station, which is currently 11 km and runs via
Itdvdyld, will decrease to just 5.5 km.

Construction began in autumn 2021.

Finland's longest bridge (about 1200 metres)
will be built over the Kuurunuvuori open sea
area, between Korkeasaari and Kruunuvuoren-
ranta which is part of the Laajasalo area. The
most visible element of Kruunuvuori Bridge,
the 135 metres tall pylon, is a central part of
the bridge structure.

The bridge will not only be the longest in
Finland (1191 m), but also the tallest bridge with
the longest span. The central pylon of the bridge
rises to a height of 135 metres. The clearance
height of the bridge is 20 metres over the main
boat fairway. The free span width of the bridge
is 30 m and the minimum width of the fairway is
31m. The bridge is quite exceptional, as bridges
of this size have not been built anywhere in the
world for use only by public transport, pedes-
trians and cyclists.

The bridge deck is 15-19 metres wide. The
rail corridor has a standard width of ca. 9
metres and the bicycle lane is 3 metres wide.
The pavement for pedestrians varies from two
to six metres in width.

Vehicular access to the bridge is also pro-
vided for rescue services.

The service life requirement specified for the
bridge is 200 years. This applies to the bridge as
a whole — some of the structures are designed
for a 200-year service life. These include struc-
tures that are difficult to replace, such as pylons,
intermediate piers and the steel beams of the
deck.
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