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Kruunuvuorensillan suunnittelusta
Kruunuvuorensillan suunnittelu kdynnistet-
tiin vuonna 2012 jarjestdmaélld kansainvalinen
suunnittelukilpailu, jonka tavoitteena oli suun-
nitella lilkkenneyhteys Nihdistd Korkeasaaren
kautta Kruunuvuorenrantaan. Painopiste
oli Kruunuvuorensillan suunnittelussa, joka
muodostaa ylityspaikan Palosaaren ja Kruu-
nuvuoren valille. Voittajaksi valikoitui WSP
Finlandin ja Knights Architects suunnittelija-
ryhmén ehdotus "Gemma Regalis".

Sillan suunnittelussa huomioitiin vahvasti
kayttdjandkokulma sekd visuaalisen ilmeen
ettd kdytettdvyyden osalta. Yli kilometrin mit-
taisesta sillasta haluttiin tehdd kevyt ja ilmava
kokonaisuus, jotta maisemaa katkaiseva vaiku-
tus olisi mahdollisimman vahainen.

Sillan vaakakaarevuus perustuu rakenteel-
listen syiden ohella my6s kayttidjakokemuk-
sen parantamiseen — kaarevaa siltaa kulkiessa
ihminen hahmottaa paremmin matkansa
méadranpaan. Sillan toiminnallisuus seka sisus-
tukselliset yksityiskohdat on mietitty harkiten
sekd kdvelijoiden, pyorailijoiden ettd joukkolii-
kennevélineilld kulkevien tarpeisiin.

Kruunuvuorensilta tuo kokonaan uuden
rakennetun elementin ja ndyttavan merelli-
sen maamerkin kaupunkiymparistoon. Silta
yhdistda kasvavan Laajasalon alueen Helsin-

Helsingin Kruunuvuorensilta palkittiin tammikuussa Vuoden
2025 Betonirakenteena. Kruunuvuorensilta on esimerkillisesti
johdettu suurhanke, jonka merkitys seka kaupunkiliikenteelle
ettd -ymparistélle on suuri. Hankkeessa toteutuvat kestavan
kehityksen periaatteet ja sen seurannaisvaikutukset johtavat
yhdyskunta-ja ymparistokehitysta vahvasti positiiviseen suun-
taan. Kruunuvuorensillan parantaessa Helsingin alueellista poi-
kittaisliikennettd vahapaastoisen ja toimivan joukkoliikenteen
kilpailukykya voidaan lisatd entisestaan. Sillan rakentamista on
esitelty myos Betoni 1-2023 lehdessa ss. 64-73.

1 Kruunuvuorensilta ja Finkensilta.

2 Kruunuvuorensilta tammikuussa 2026. Kruunu-
vuorensilta luo kulkuyhteyden veden dérella sijaitse-
van Kruunuvuorenrannan asuinalueen, Korkeasaaren,
Laajasalon ja Helsingin keskustan valille. Valmistut-
tuaan se tulee olemaan yksi maailman pisimmista
julkiselle liikenteelle, jalankulkijoille ja py¢railijéille
rakennetuista silloista.

1 2026

Kruunusillat

Jarno Haanpuro


mailto:maritta.koivisto@betoni.com

beloni 1 2026



Kruunuvuorensillan suunnittelu ja rakenne
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3 Kruunuvuorensilta on betoninen liittorakenteinen
vinokdysi- ja palkkisilta, joka on koko pituudeltaan
vaakakaareva. Sillan kokonaispituus on 1191 metrig,
pisimmaét jannevalit ovat 260 metrid, pylonin korkeus
135 metrié ja sillan alituskorkeus on 20 metria.

4 Kruunuvuorensillan pyloniin on suunniteltu
valaistus, jonka véria voi muuttaa esimerkiksi juh-

lapaivien mukaan.

5 Toteutusmallinnuskuva. Kruunuvuorensilta voitti
laajalla tietomallien ja rakentamisen tietojarjestelmien
hyodyntamiselld projekti voitti arvostetun kansain-
valisen Tekla Global BIM Awards paapalkinnon.
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gin keskustaan raitioliikenteelld, jalankululla
ja pyorailylld, ja ndin edistda kestavien kulku-
muotojen kayttda. Silta avaa meri- ja saaris-
tomaisemaa kaikille silld liikkujille uudella
kiinnostavalla tavalla.

Hankkeessa on ollut tavoitteena, ettd silta
liikennevaylineen sulautuu erilaisiin ympa-
ristéihin linjan varrella, mutta muodostaa
kuitenkin pddkaupunkiseudun joukkoliiken-
nejarjestelman tunnistettavan osan. Siltahank-
keen kokonaisuuteen kuuluu my6s Finkensilta
sekd rantavaylan rakentaminen Korkeasaaren
edustalle. Korkeasaaren uusi padsisdankaynti
avautuu luontevasti reitin varteen.

Silta on osa Helsingin keskuspuistoa, jonka
rannat ovat suojeltua aluetta. Sillan valaistuk-
sen suunnittelussa padapaino on ollut hillityn
kokonaisuuden luomisessa, jossa hajavalon
madrd ympdristoén on mahdollisimman
vdhdinen. Vinokdysisillan valaistu korkea
keskipyloni muodostaa kaupunkiin uuden
maamerkin. Pylonin julkisivuvalaistus elda
vuorokauden- ja vuodenaikojen mukaan.
LED-varivalojen avulla on pylonin sdvyd mah-
dollista muuttaa esimerkiksi juhlapaivina.

Betonirakenteiden vaativuus nikyi
suunnittelussa ja eri tyovaiheissa
Uuden Kruunuvuorensillan kokonaispituus on
1191 metrij, sillan terdsbetoninen pyloni nousee
135 metrin korkeuteen ja sillan alituskorkeus
on 20 metri.

Kruunuvuorensilta on betonikantinen liit-
torakenteinen vinokdysi- ja palkkisilta. Silta

on koko pituudeltaan vaakakaareva ja sillan
pisimmadt jannevalit ovat pituudeltaan 260
metria. Sillan betonirakenteisiin on kaytetty
noin 22 000 kuutiometrid betonia.

Sillan pylonin rakenne kuvastaa hyvin
hankkeen teknistd vaativuutta. Pylonin
huippu on korkeudessa +135 metria ja se on
sijoitettu matalaan veteen Nimismies-ja Emén-
tdluotojen véliin.

Terasbetoninen pyloni muodostuu pituus-
suuntaan kaddnnetysta timanttirakenteesta,
jonka poikkileikkaus muuttuu koko korkeu-
den matkalla.

Pylonin jalkojen poikkileikkaus on kannen
tason alapuolella massiivipoikkileikkaus,
kannen yldpuolisella osalla kdytetddn kote-
lopoikkileikkausta. Jalkojen poikkileikkaus
on monikulmio, joka muuttuu koko pylonin
matkalla. Vinokéydet kiinnittyvéat pylonin yla-
padssa olevaan terdskoteloon, jonka ympadrille
on valettu betonikuori.

— Pylonin jalat sidottiin kannen tasolla
yhteen jannitetylld betonisella sidepalkilla.
Kannen terdsrakenteen ja pylonin toisiinsa
yhdistdva sidepalkki oli yksi tydmaan vaati-
vimmista betonoinneista, silld sen rakenne
oli poikkeuksellisen tihedsti raudoitettu ja
jannitetty. Lisdksi kannen terdspalkit lavis-
tivat sidepalkin, miké toi vinokdysiosuuden
kuormia suoraan pylonin jalkaan. Nadiden
rakenteellisten vaatimusten takia betonointien
ennakkovalmisteluihin panostettiin poikke-
uksellisen paljon, kertoo TYL Kruunusiltojen
projektipdallikké Jari Humalajoki Kreatelta.
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6 Kruunuvuorensillan kannen valua. Suuressa
osassa sillan betonirakenteiden vaatimuksena oli
suola-pakkasrasitusta kestavad korkealujuusbetoni.
Ruskon Betoni Eteld Oy toimitti hankkeen betonit..

7 Suomessa on otettu betonin jadhdyttaminen
kayttoon erityisesti massiivisten infrarakenteiden

osalta.
8 Sillan paallysrakenteen vaarnatapit.

9 Kruunuvuorensillan vinokdysiosuuden terdspalkit
asennettiin paikoilleen merinosturilla kesalla 2023.

10 Kruunuvuorensillan tyémaa kesalld 2023.

11 Kruunuvuorensillan pylonin valumuotti 135

metrin korkeudessa.

Pylonin rakennusaika oli noin vuosi ja téita
tehtiin kaikkina vuoden aikoina. 200 vuoden
kayttoikavaatimus asetti betonoinnin onnistu-
miselle ja jalkihoidolle erittdin suuret haasteet.

— Betonirakenteiden vaativuus néakyi
jokaisessa tyovaiheessa. Esimerkiksi pylonin
timanttimainen rakenne toteutettiin infra-
rakentamisessa harvoin kaytettdavalld kii-
pedvalld muottikalustolla noin neljdn metrin
valujaksoissa. Tdma hanke nosti suomalaisen
betonirakentamisen riman hyvin korkealle ja
ylitimme sen, korostaa Humalajoki.

Betonin ja terdksen liittorakenne
Sillan péallysrakenne on terdspalkkien ja beto-
nilaatan muodostama liittorakenne.
Terasrakenne koostuu kahdesta pituus-
suuntaisesta paddkannatinpalkista ja niiden
valiin sijoittuvista poikkipalkeista. Terdsbeto-
ninen kansilaatta kiinnittyy paé- ja poikkipalk-
kien ylalaippojen vaarnoihin. Kansirakenne
tukeutuu pylonin jalkoihin niihin jayk&sti
kiinnitettyjen terdspoikkipalkkien kautta.
Sillan kannen betonointi eteni liittoraken-
teen asettamat erityispiirteet huomioiden.
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Liitorakenteen betonointien haasteena
oli kannen liikkkuminen betonoitaessa kuor-
man lisddntyessa ja niistd johtuvat halkeilut
sitoutuvassa betonimassassa. Kruunuvuo-
rensillalla halkeilua ehkaistiin betonoinnin
valujdrjestykselld, ja kansi valettiin noin 60
metrin osissa. Hidastinta ei kannen massoissa
kaytetty.

Valituet ovat muodoltaan V-pilareita. Vali-
tuen muodostaa kaksi toisistaan yléspdin
mentdessa sillan poikkisuunnassa erkanevaa
terdsbetonista pilaria. Korkein vélituki (T8) on
noin 18 metria korkea. Samalla lailla kuin pylo-
nin poikkileikkaus, muuttui myés valitukien
poikkileikkaus koko matkalla, lisdksi tihed rau-
doitus ja vélitukien ylapadssa oleva vetotanko
hankaloittivat betonointeja. Vélituet valettiin
kolmessa valulohkossa.

Vuodenaikojen ja sddolosuhteiden vaih-
telu on otettu huomioon myd&s vinokdysisil-
lan terdsvaijereiden suunnittelussa. Talviajan
mahdollinen lumi- ja jddkuorman kertymi-
nen koysiin ratkaistiin jddn muodostumista
ehkaisevien rakenneratkaisujen ja jatkossa
myo6s hyvan ylldpidon avulla.
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Erityisbetonointia ja betonimassojen
laadunvalvontaa

—Valut tehtiin merellisissd olosuhteissa, usein
iltaisin, 6isin ja viikonloppuisin vuorotydssa.
Laadunvalvonta oli paikalla silloinkin, kun
aikataulu venyi ja olosuhteet olivat haasta-
vat. Tallaisessa hankkeessa jokainen valu
sitoi yhteen tuotannon, laadunvalvonnan ja
tydmaan. Kun tyémaalla valettiin, tuotanto
mukautui tyémaan aikatauluun, kuljetuk-
set ajoitettiin tarkasti ja laadunvalvonta oli
paikalla seuraamassa ja todentamassa, ettd
betonimassa taytti sille asetetut vaatimukset,
kertoo Ruskon Betoni Eteld Oy:n laatupaallikko
Tuomas Mannonen.

Suuressa osassa rakenteista vaatimuksena
oli suola-pakkasrasitusta kestava korkealu-
juusbetoni C55/67 Ps0.

Hankkeessa valettiin onnistuneesti paljon
vedenalaisia kohteita: paalut, kasuunien ty6be-
tonit ja pylonin alin antura. Kohteet betonoitiin
valuputken kautta itsetiivistyvilla IT-massoilla
ns. contractor-menetelmalld. Betonointi teh-
tiin valuputken kautta sukeltajien ohjaamana.
Vedenlaisissa betonoinneissa huolellinen ty&n-
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suunnittelu korostui, koska rakenteiden kor-
jaus on kdytanndssd mahdotonta.

— Toteutus on vaatinut eri osapuolten
ainutlaatuista yhteisty6ta, tarkkaa suunnit-
telua, huolellista aikataulutusta sekd vaativia
teknisid ratkaisuja, kuten vedenalaisia massii-
vivaluja, mittatarkkoja merinosturilla tehtyja
kansilohkoasennuksia ja erittdin haasteellista
logistiikkaa, huomioi tuomaristo perusteluis-
saan.

Kaikki betonimassat testattiin vaatimus-
ten mukaisesti ennakkokokeilla, mutta my6s
useampia tydmaakohtaisia mallivaluja tehtiin,
jotta voitiin selvittdd betonin valettavuus ja
betonimassan toimivuus haastavissa raken-
teissa.

Betonin laadunvarmistus oli normaalia
infrarakentamista tiukempaa ja laadunvar-
mistuksen suoritti betonin valmistajasta ja
urakoitsijasta riippumaton kolmas osapuoli.

Kaikkien rakenteiden ldmpétilan-ja lujuu-
denkehitys mallinnettiin betonin toimittajan
ennakkolaskentaohjelmalla ja tdmén perus-
teella madritettiin mahdollinen tarve jadhdy-
tykselle tai lammitykselle. Kaikista rakenteista
seurattiin lampétilan kehitysta etdluettavilla
loggereilla, joka mahdollisti kovettumisen
aikaisen lampétilan hallinnan muun muassa
jédhdytyslaitteistoa saatamalla.

Lisdksi kaikki betonimassat testattiin
vaatimuksia tiukemmilla ennakkokokeilla,
ja rakenteista tehtiin useita mallivaluja, joilla
varmistettiin betonin valettavuus ja toimivuus
vaativissa rakenteissa.

Tietomalli apuna suunnittelussa

Massiivinen hanke on toteutettu alusta alkaen
tietomallipohjaisena kaikkien tekniikka-alojen
osalta. Tdma on varmistanut hankkeen suju-
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vuuden, tehokkuuden ja lapinakyvyyden sekd
tiukkojen ymparist6- ja kayttdikdvaatimusten
saavuttamisen.

Kruunuvuorensillan hanke on ollut ensim-
maisid siltakohteita maailmassa, jonka suun-
nittelussa hyodynnettiin parametrista mal-
linnusta. Yhteistyo6ta ja vuorovaikutusta eri
sidosryhmien kanssa on tukenut tietomallin
pohjalta tuotettu virtuaalimalli, jonka avulla
on pystytty simuloimaan erilaisia suunnitte-
luvaihtoehtoja.

Rakennetusta sillasta tullaan tekemé&an
myos digitaalinen kaksonen, joka toimii ylla-
pitomallina.
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12 Kruunuvuorensilta marraskuussa 2025. Sillan
paallysrakenne on terdspalkkien ja betonilaatan

muodostama liittorakenne.

13 Tyosillan purku kdynnissa. Kaikkiaan sillan raken-
teisiin kdytettiin noin 22 000 kuutiometrid betonia.

14 Ruduksen Riimukived on kéytetty sillan raiteiden

vélissa ja kivet on saumattu luonnonkasvisaumalla.

15 Kruunuvuorensilta tammikuussa 2026.

16 Kruunuvuorensillassa on vinokdysia yhteensa 17
paria pylonin molemmin puolin. Vinokdysi koostuu
koysiputkesta ja putken sisddn asennettavista rasva-
punoksista. Putket ovat pituudeltaan 90-260 metri ja
punoksia putkissa on 19-59 kappaletta. Kdysiputken
halkaisija vaihtelee 160-225 millimetrin valilla. Sillan
kaide on terasrakenteinen.
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Edistyksellisti betoniteknologiaa
Tuomariston ndkemyksen mukaan hankkeessa
on kehitetty ja sovellettu edistyksellistd betoni-
teknologiaa, jossa on hyddynnetty erikoisbeto-
nejajareaaliaikaista ldmpdtilan sekd lujuuden
seurantaa.
—Ty6maa on ollut myos kansallinen edelldka-
vijd betonin jadhdytyksen hallinnassa. Hank-
keessa mallinnettiin tarkkaan betonin lamp6-
tilan kehittymistd ja rakenteita jaghdytettiin
massiivisten rakenteiden lampétilojen rajoit-
tamiseksi, tuomaristo totesi perusteluissaan.
Rakenteiden korkea 200 vuoden kayttoika,
erityishaasteet valmisbetonin kanssa ja suun-
nittelun innovatiivisuus ovat kehittédneet alan
kaytantoja valtakunnallisesti, korosti tuoma-
risto perusteluissaan.

Ympiristoarvoja kunnioittavaa
infrarakentamista
Huomionarvoista on ollut my6s rakentamisen
mahdollistaminen ymparistd- ja luontoher-
ké&lla alueella. Rakentamisen aikataulutusta
ohjasivat lintujen pesiminen, meritaimenen
kutuvaellus ja vesistdvaikutusten kokonaisuus
sekd Korkeasaaren eldintarhan eldinten hyvin-
voinnin huomiointi rakentamisen aikana.
Palkitsemalla Kruunuvuorensilta-hanke
vuoden 2025 Betonipalkinnolla kilpailun tuo-
maristo halusi samalla kannustaa tulevien
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merkittdvien infra- ja joukkoliikennehank-
keiden toteuttajia panostamaan ympdriston
laatuun niin teknisin kuin arkkitehtonisin
keinoin.

Kruunuvuorensilta on osa Kreaten ja YIT:n
toteuttamaa Kruunusillat-kokonaisurakkaa,
johon kuuluu myés Kalasataman eteldosan
ja Korkeasaaren yhdistdva Finkensilta seka
Korkeasaaren esirakentamistyot.

Hankkeen tydt aloitettiin syksylla 2021. Fin-
kensilta avattiin kevyen liikenteen kaytt66n
syksylld 2025. Korkeasaaren esirakentaminen
valmistui alkuvuodesta 2025 ja Kruunuvuoren-
silta valmistui loppuvuodesta 2025.

Silta avataan jalankululle ja pyo6railylle
vuoden 2026 aikana ja raitioliikenne alkaa
kokonaisuudessaan alkuvuodesta 2027.

Kokonaisurakan arvo on noin 130 miljoonaa
euroa. ¢
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Kruunuvuorensilta lyhyesti
« Sijainti: Kruunuvuorenranta—Korkeasaari,
Helsinki
« Kayttotarkoitus: Raitioliikenne, jalankulku
ja pyoraily
Siltatyyppi: Betoninen liittorakenteinen

vinokdysi ja palkkisilta, joka koostuu tulo-
silloista sekd vinokdysiosuudesta
« Kokonaispituus: 1191 metrid

Pylonin korkeus: 135 metrid

Pisimmat jannevalit: 260 metrid
« Alituskorkeus: 20 metria
Betonin kokonaismaéaara: noin 22 000 m3

« Kayttoonotto liikenteelle: Jalankulku ja
pyoréily 2026, raitioliikenne 2027

Suunnittelusta ja toteutuksesta palkittiin:

Tilaaja: Helsingin kaupunki, Kaupunkiympériston toimiala

Suunnitteluttaja: Sitowise Oy
Suunnittelija: WSP Finland Oy

Urakoitsijat: TYL Kruunusillat: YIT Infra Oy, Kreate Oy
Siltaurakan valvonta: Rakennuttajatoimisto HTJ Oy

Betonirakenteiden sidilyvyyssuunnittelu: Betoniviidakko Oy

Betonin toimittaja: Ruskon Betoni Eteld Oy
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17 Kruunuvuorensilta heindkuussa 2025. Pylonin
poikkileikkaus on muuttuva; kéydet kiinnittyvat
huipun teraskoteloon.

18 Vuoden 2025 Betonirakenne-kilpailun palkittavien
tahojen edustajat vastaanottivat kunniakirjat Espoon
Dipolissa tammikuussa 2026.

Tero Pajukallio
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Vuoden Betonirakenne -kilpailu on jarjestetty vuodesta 1970 ldhtien ja vuonna 2025
se jarjestettiin 56. kerran. Talla kertaa kilpailuun osallistui 10 korkeatasoista ehdotusta.
Palkinto annetaan vuosittaisen kilpailun perusteella rakennuskohteelle, joka parhaiten
edustaa suomalaista betonirakentamista. Tarkoituksena on tehda tunnetuksi ja edis-
tdd suomalaista betoniarkkitehtuuria, -tekniikkaa ja -rakentamista. Kilpailun jarjestda
Betoniteollisuus ry.

Vuoden Betonirakenne 2025 -kilpailun tuomaristo:

Toimitusjohtaja, Jussi Mattila, Betoniteollisuus ry, tuomariston puheenjohtaja
Arkkitehti SAFA, Samuli Miettinen, Suomen Arkkitehtiliitto SAFA
Rakennusarkkitehti RIA, Mika Suihko, Rakennusinsinddrit ja -arkkitehdit RIA
Dipl.ins., Pekka Talaskivi, RIL ry

Dipl.ins., Mirva Vuori, Suomen Betoniyhdistys ry

Paatoimittaja, Tapio Kivistd, Rakennuslehti

Paatoimittaja, arkkitehti SAFA, Maritta Koivisto, Betoniteollisuus ry, Betoni-lehti,
tuomariston avustaja

Lisatietoja kilpailusta:
http://www.betoni.com/tapahtumat/vuoden-betonirakenne

Vuoden 2025 Betonirakenne-ehdokkaat (10 kpl):

Vuosaaren biolampdlaitos, Helsinki — Kivinen Rusanen Arkkitehdit
Golfklubitalo Rock-Course, Siuntio — Huttunen-Lipasti Arkkitehdit Oy
Villa Eerola-Vuorela, Espoo - HELST Oy

Project Sky, Prysmian, Kirkkonummi — Arkkitehtitoimisto Design Team Oy
Kirjalansalmen silta, Parainen — WSP Finland Oy

Kruunuvuorensilta, Helsinki — Knight Architects, WSP Finland

Tuiran Monitoimitalo, Oulu - Verstas Arkkitehdit Oy

Kottby grundskola, Kdpyladn ruotsinkielinen peruskoulu, Helsinki — AOR Arkkitehdit Oy
As Oy Aallonharja -asuinkerrostalo, Jyvaskyld — AOR Arkkitehdit Oy

EriCa — Green Chemistry Park, Espoo — JKMM Arkkitehdit Oy
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Concrete Structure of the Year 2025

- The new Kruunuvuori Bridge is

an impressive landmark in urban
waterfront environment

The new Kruunuvuori Bridge of Helsinki is an
exceptional infrastructure project in terms of
scale and execution, connecting Laajasalo with
the city centre via light rail, pedestrian and bicy-
cle routes. The bridge is a marked improvement
to cross-city traffic in Helsinki and strength-
ens the competitivity of low-emission modes of
transport while also providing a new, impressive
marine landmark in the townscape.

With a length of 1191 metres, the Kruunu-
vuori Bridge is a composite cable-stayed and
beam bridge with a concrete deck. Its pylon,
rising to 135 metres, is a rarity in Finnish infra
construction.

The development and use of advanced con-
crete technology in the project, such as special
concrete types as well as real-time temperature
and strength monitoring, aimed at a 200-year
service life.

The construction stage was characterised by
exceptionally precise design, challenging under-
water concrete casting and consideration of
the special conditions in an environmentally
sensitive area.

According to the jury, the Kruunuvuori
Bridge is an example of how technical quality,
sustainable development, and architectural
ambition can be combined in a large-scale infra
construction project.
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