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Kolumni

Enemman tai vihemman?

"Meilla on liikaa sdantelya!” Tatad mielta
ollaan aika yleisesti rakennusalalla. Raken-
tamiseen pitda hakea lupa, etdisyyksia
naapureihin ja rantaan sdannelldan, jopa
julkisivun véri voi olla ennalta paitetty.
Jossain mennddn niin syvéllisiin asioihin,
ettd méadritellddn jopa rakennuksen rungon
materiaali kaavassa.

Saantelylla yleensa tarkoitetaan hyvaa:
suojellaan ympdristéd, minimoidaan haittaa
naapurustolle, vihennetdan korttelin kirja-
vuutta. Joskus tuntuu, ettd sddntely menee
liian pitkalle, esimerkiksi silloin kun asunto-
jen keskikoko tai rakennettavien autopaik-
kojen lukumé&é&rd on maaritelty jo etukateen.
Myds ndiden jalkimmaisten madrdysten syyt
on helppo ymmart&d, ainakin isommissa
kaupungeissa.

Rakennusalalla sdantelyd on kahden
tasoista: lainsdddantda ja kuntien omia
madrayksid. Monesti tdstd syntyy harha,
kun hallitusohjelmaan kirjataan sdantelyn
purkaminen, mutta eniten rakentamista
haittaavaksi koettua sdantelya onkin kunta-
tasolla. Eika erityisen tarkkoja mé&arayksia
kukaan kaavoihin pahuuttaan ole kirjoitta-
nut. Niille kaikille on varmasti ollut aika-
naan ihan hyvat perustelut, mutta maailma
niiden ymparilld on muuttunut. Esimerkiksi
nk. autopaikkanormi on vanhentunut sitad
mukaan kun ympdristdarvot ovat nousseet
tarkedmmaksi. Silti kevyttd lilkennettd ja
joukkoliikennetta voisi suosia kaupunkien
kaavoituksessa vield monilla uusilla tavoilla,
joita ndkee esim. K66penhaminassa ja Ams-
terdamissa.

Voiko sdédntelya sitten olla liian vdhan?
Mitd enemmadn sddntelyyn jaa tulkinnan
varaa, sitd enemman viranomaisten tulkin-
nat asian suhteen vaihtelevat. Rakennus-
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hankkeissa tarkedd on linjausten ennakointi.
Jos sdantely on tiukkaa, ei tulkinnan varaa
jaé ja ennakointi paranee.

Tiukka sddntely johtaa kuitenkin yleensa
kustannusten nousuun. Siksi liiasta sdan-
telysta ei pideta. Periaatteessa esimerkiksi
asuntojen keskikoko méaaradytyisi oikeaksi
kysynnédnkin mukaan. Asuntojen rakenta-
minen on kuitenkin vuosien prosessi ja asun-
tojen kayttoika on yleensd kymmenid, jopa yli
sata vuotta. Siksi asuntojen keskikokoa ei voi
jattdd markkinoiden maarattaviksi.

Mistd meilla sitten puuttuu sdantelya?
Olen itse kiinnittdnyt huomiota erilaisten
infrarakenteiden sdantelyyn tai oikeastaan
sen puutteeseen. Meilld ei ole lainsdaadantoa,
joka koskisi esimerkiksi siltoja. Rakenteiden
luotettavuus pysyy niissa riittavalla tasolla,
koska tilaajat tietdvat mitd tekevat: Vaylalla
on hyvat tilaajachjeet ja monet kunnatkin
vaativat niiden noudattamista.

Tapiolan onnettomuus osoitti, mihin
sddntelyn puute voi johtaa: jalankulkijoi-

den kayttd6n oli tehty siltamainen rakenne
pelkilld rakennustelineilld. Suunnittelijalta
ei vaadittu patevyytta, eika prosessiin kuu-
lunut viranomaisvalvontaa. On selvad, ettd
rakennustelineitd ei voida mitoittaa kuin
pysyvia rakenteita. Kuitenkin kun raken-
nustelineitd kdytetdan jalankulkuun, meilla
pitdd olla yksik&sitteiset sdannot siitd, mitd
suunnittelu- ja patevyyden toteamisjarjes-
telméaa kaytetaan.

Liiasta sddntelystd on my0s haittaa val-
vonnan nakékulmasta. Esimerkiksi silloin
kun rakennustuotteiden CE-merkintdvaa-
timus tuli voimaan vuonna 2013, se heratti
rakennusvalvonnassa pelkoa valtavasta
tyémaarasta lisda entisten paalle. Prosessi
ndyttdd sittemmin vakiintuneen ja tyéméaa-
ran lisdys on saatu hallintaan.

Uusin sddntely eli rakentamislupien
3 kk kasittelyaikavaatimus ja hiilijalanjédljen
raja-arvon seuraaminen ovat nyt luupin alla.
Aika ndyttdd mihin ne johtavat. «
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