Koivukylan rautatieristeyssilta
kaartuu paaradan yli

Kehérata erkanee paaradasta Vantaan Koivukylassa, jossa ndyt-
tava, 450 metria pitka rautatieristeyssilta ylittda kauniisti kaar-
tuen paaradan. Silta on Suomen neljanneksi pisin rautatiesilta.

Sirkka Saarinen, toimittaja
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Koivukyldn rautatieristeyssilta on rakenteel-
taan jdnnitetty betoninen kaukalopalkkisilta.
Se on 450 metrid pitkd ja 18 metrid leved, sillan
hy6tyleveys on 11,6 metrid. Sillan korkein kohta
on 13 metrid maanpinnan ylapuolella.

Keharadan junaliikenne kulkee siltaa pitkin
kahdella raiteella. Vuoden 2012 lopussa valmis-
tuva silta on rakennettu vaativissa olosuhteissa:
junaliikenteen aikana ja sen alapuolella kulke-
vien pddradan neljan raiteen valissa.

Koivukylan rautatieristeyssilta rakennettiin
kahdessa vuodessa. Rakentaminen kdynnistyi
vuoden 2011 alussa. Sillan rakennuttaja on Lii-
kennevirasto. Ulkondkdsuunnittelusta ovat vas-
tanneet WSP Oy ja Arkkitehtuuritoimisto B&M.
Siltarakenteen ulkon&ké on saanut vaikutteita
lentdmiseen ja juniin liittyvastd aerodynaami-
sesta muotokielestd. Ratasuunnitteluvaiheen
siltasuunnittelu on tehty Péyry Oy:ssd. Raken-
nussuunnittelija on Ramboll Finland Oy. Sillan
urakoi Kesdlahden Maansiirto Oy. Betonin ja
betoniterdkset toimitti Betoni Center Oy. Jan-
nitystyo6t teki Lemminkdinen Oy.

Rakentaminen kuudessa lohkossa
Silta on jannitetty betoninen kaukalopalk-
kisilta. Silta rakennettiin kuudessa lohkossa,
joista pisimmaét lohkot ovat noin 100 m pitkia.
Sillassa on 16 pituudeltaan 27—-33,5 metrid pitkaa
jannettd. Sillan pydredmuotoisen reunapalkin
korkeus on 2,9 metria. Sillan kohdalla radan
kaarevuussade on 507 metrid.

Pisimman siltalohkon valu kesti ldhes kolme
vuorokautta. Betonia siltaan on tarvittu noin
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1 Kehirata.

2,3 Silta on jaettu vedenpitavin liitkuntasaumoin
kuuteen erilliseen lohkoon. Jokainen 60-100
metrid pitkd betonilohko on valettu ja janni-
tetty omana tyovaiheena. Ensin rakennettiin
padradan paalle sijoittuva sillanosa.

4 2012

Kuvat: Liikennevirasto ja Ramboll Finland Oy



Ita kaartuu pairadan yli

ieristeyssi

=
L]
=
=
]
]
=
mn|.d
>
<
=
2
(=]
X




Koivukyldn rautatieristeyssilta kaartuu paaradan yli




17400 m?, betoniteradstd 2440 tonnia, jdnneterasta
205 tonnia.

Silta on jaettu vedenpitdvin liikuntasau-
moin kuuteen erilliseen lohkoon. Jokainen
60-100 metrid pitkd betonilohko on valettu ja
j@nnitetty omana tyévaiheena. Ensin rakennet-
tiin padradan paélle sijoittuva sillanosa, joka
jannitettiin paéllysrakenteen molemmilta
puolilta aktiiviankkureiltaan. Taman jalkeen
rakennettiin lohkolta 4 edeten siltalohkot 3 ja
5. Kyseiset lohkot jdnnitettiin pddosin vapaan
paadyn puolelta, josta loytyy jannittdmistyén
vaatima tila. Siltalohkoon 4 rajoittuvat paadyt
varustettiin passiiviankkurein muuten paitsi
paallysrakenteen yldosaan tehtiin kahdelle
kaapelille jannittdmistila, jossa kaytettiin
aktiiviankkureita. Yhteen palkkiin sijoitettiin
10 kaapelia, jotka koostuivat yhdeks&stétoista
punoksesta. Kaapelit jannitettiin noin 4 MN
voimalla jannittdmissuunnitelmassa esitetyssa
jarjestyksessa. Jannittdmistyon teki Lemmin-
kéinen Oy Mekano Oy:n MK4 injektoitavalla
jénnitysmenetelmalla.

Suunnittelupaallikké Sami Noponen Ramboll
Oy:stéd nostaa suunnittelun haasteellisimmiksi

4,5 Siltarakenteen ulkondko on saanut vaikutteita
lentdmiseen ja juniin liittyvastd aerodynaamisesta
muotokielests. Sillan pydredmuotoisen reuna-
palkin korkeus on 2,9 metrid

6,7 Rakennepiirustuksia.
8 Kehéradallaliikenndivét junat ovat kaupunkilii-

kenteeseen suunniteltuja uusia Sm5-matalalattiajunia,

joiden maksiminopeus on 120 km tunnissa.

beloni

4 2012

REPISTERMIT

asioiksi sillan poikkeuksellisen muodon, perusta-
misen keskiraiteiden véliin seka paaradan yli kul-
kevan sillan monivaiheisen rakentamisen. Myos
suunnitteluaikataulu oli tiukka. Suunnitelmien
yhteensovittaminen vaati tiivista yhteistyota
siltasuunnittelijoiden valill4, riskien hallinta
puolestaan liikennesuunnittelijoiden kanssa.

Lisitietoja:

Sami Noponen, diplins. suunnittelupaallikko
Siltatekniikka, Ramboll Finland Oy

gsm 0400 640 275

sami.noponen@ramboll.fi
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9-12  Siltaonjaettu vedenpitavin liikuntasaumoin
kuuteen erilliseen lohkoon. Jokainen 60-100 metria
pitka betonilohko on valettu ja j@nnitetty omana tyo-
vaiheena. Ensin rakennettiin pdaradan paélle sijoittuva
sillanosa,joka jannitettiin paallysrakenteen molemmilta
puolilta aktiiviankkureiltaan.

Sillassa on 16 pituudeltaan 27-33,5 metrid pitkaa
jannetta. Sillan kohdalla radan kaarevuussade on 507

metria.

Keharata

Keharata muodostaa joukkoliikenteen tarkedn
runkoyhteyden lentoaseman kautta pddradan
ja Vantaankosken radan valille. Liikenndinti
kehéradalla aloitetaan heindkuussa 2015.

Kehéarata on oleellinen osa paakaupunki-
seudun kaupunkirataverkkoa, joka parantaa
koko seudun joukkoliikennetarjontaa. Rata
yhdistda seudun asuin- ja tydpaikka-alueet
ja on samalla raideyhteys Helsinki-Vantaan
kansainvaliselle lentoasemalle.

Kehérata-projektin kokonaiskustannusar-
vio on 655 miljoonaa euroa. Rahoitus jaetaan
valtion ja Vantaan kaupungin kesken. Projekti
saa EU-tukea tédssa vaiheessa yhteensd noin
17,8 milj. euroa.

Kustannusarvioon sisaltyvat myos Hameen-
linnanvaylan parantaminen Keha III:n ja Kei-
molan valilla sekd Tikkurilan matkakeskuksen
ensimmadinen vaihe.

Kehérata-projekti toteutetaan Liikennevi-
raston rautatieosaston johdolla. Muita sopimus-
kumppaneita ovat Vantaan kaupunki, Liiken-
neviraston tieosasto ja Finavia Oyj.

Kehirata lukuina
« kustannusarvio 655 M€

kaksiraiteinen henkil6liikenteen rata

« radan mitoitusnopeus 120 km/h

» radan pituus 18 km

« uusia asemia 5 kpl ja asemavarauksia 3 kpl
« liityntdpysakointipaikkoja ensimmaisessa
vaiheessa autoille noin 700, lisdksi polku-
pyoradpaikkoja. Pysakointipaikkoja lisdtddn
tarpeen mukaan.

beloni 4 2012



Railway crossing bridge in Koivukyld

arches over main line : !

The ring rail line, which will be completed in g = 5= \§/ _
2015, diverges from the main line in Koivukyld in AW \Q\ \‘1 Al
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Vantaa, where an impressive 450 m long railway ; e oy
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crossing bridge arches beautifully over the main
line. The bridge is the fourth longest railway
bridge in Finland.

The railway bridge in Koivukyld is a post-
tensioned concrete trough girder bridge. It is
450 m long and 18 m wide; the useful width of
the bridge is 11.6 m. The highest point of the
bridge stands at a height of 13 m above ground.

The bridge was built under demanding condi-
tions: with ongoing train traffic and between the
four tracks of the main lines running under the
bridge. It was built in four sections, the longest
being ca.100 m long. The pouring of the longest
bridge section took almost three day.




