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Belglassa kokemusta lapdisevista
paallysteista jo yli 10 vuoden ajalta

Leena-Kaisa Simola, toimittaja

IImastonmuutos lisdd darimmaisid sddilmisita.
Pohjoismaissa tdma merkitsee lisddntyvid rank-
kasateita erityisesti syksylld ja talvella. Tulvat
aiheuttavat ongelmia tiiviissd kaupunkiympa-
ristdssd, missa vesi ei padse imeytyma&dn maape-
rddn ja sadevesien viemardinnin kapasiteetti ei
riitd suurten vesimaarien hallittuun kasittelyyn.

Lapaisemattoman pinta-alan lisddntyminen
nostaa pintavalunnan maara4, jolloin virtaama-
huiput kasvavat. Kasvavat hulevesiméaarat ja
virtaushuiput aiheuttavat vahinkoa omaisuu-
delle ja ympéristolle. Hulevedet voivat esimer-
kiksi tulvia kellareihin, vaurioittaa rakenteita
ja aiheuttaa kosteusongelmia.

Tulviminen ja eroosio voivat johtaa uomien
syvenemiseen ja pengerten sortumiseen, uoma-
kasvillisuuden vahenemiseen ja vastaanottavan
vesiston pilaantumiseen.

Teknisid ratkaisuja kaupunkipintojen ldpéise-
vyyteen tarvitaan, silld kaupunkien tiivistyessa ja
sademadrien lisdantyessd hulevesien hallinnan
haasteet kasvavat vaistamatta. Uusilla vettd lapai-
sevilld padllysmateriaaleilla voitaisiin mahdollisesti
korvata tiiviitd betoni-, asfaltti- ja kivipaallysteita.

Erityisestilaajojen ja tiiviiden pintojen kuten
aukioiden, pyséakointialueiden, urheilukenttien
jajalkakaytavien lapdisevyys pienentdisi hule-
vesikuormitusta ja parantaisi kaupunkialueen
toimivuutta.

Vettd lapdisevat padallysteet ja niihin soveltu-
vat alusrakenteet mahdollistavat monia ympa-
ristén kannalta edullisia ratkaisuja hulevesien
kontrolloitiin ja pohjavesivarojen tdydentdmi-
seen. Lapdiseva paéllyste on ekologinen ratkaisu,

Lapdisemattomat pinnat kuten betoni ja asfaltti lisdantyvat

kaupungeissa. Hulevedet eivat padse luontaisesti imeytymaan

maahan, mika aiheuttaa esimerkiksi tulvia ja rapauttaa rakenteita.

Yksiratkaisu hulevesien aiheuttamiin ongelmiin ovat vetta lapai-

sevat paallysteet, joista on saatu Belgiassa hyvia kokemuksia.

koska se parantaa myo6s veden puhdistusta. Vetta
lapéisevat paallysteet ja niihin liittyvét ratkai-
sut ovat myos oikein tehtyina toteutukseltaan
kustannustehokkaita, kun otetaan huomioon
myo0s kadyton aikaiset kustannukset.

Belgiassa kiytdnnon kokemuksia

Belgiassa aloitettiin vettd ldpdisevien paal-
lysteiden tutkiminen ja rakentaminen jo yli
kymmenen vuotta sitten.

Belgian Road Research Centre, BRRC, aloitti
vuonna 2003 laajan tutkimuksen ldpéisevien
paallysterakenteiden rakennesuunnittelusta ja
toteuttamisesta. Projektiin on liittynyt laajoja
kentt&-ja laboratoriotutkimuksia. K&dytdnnén
ndyttdjd ja kokemusta on kertynyt, silld Belgiassa
on vuoden 2003 jalkeen rakennettu yli miljoona
neliometrid 1apéaiseviad paallysteita.

Varsinainen tutkimusprojekti padttyi vuonna
2007. Nyt ty06 jatkuu muun muassa suunnit-
teluohjeiden laatimisella sekd uudistamalla
Belgian rakennussdddoksid siten, ettd vettd
lapéisevien paallysteiden kaytto olisi mahdollista
entistd laajemmin ja sithen jopa kannustettaisiin.

Yhtend perusteena ovat vettd ldpdisevan
rakenteen ekologiset edut. Veden imeyttdminen
maaperadan pienentdd valumavesistd aiheutuvaa
kemikaalikuormaa ja vdhentda ndin epdpuh-
tauksien kulkeutumista paikallisiin vesistéihin.

Yksinkertainen rakenne

Tutkimusprojektin tulokset vahvistivat sel-
kedsti lapaisevien paallysteiden toimivuuden
periaatteet.

Vettd lapdisevan ja lapdisemattéman betoni-
tai asfalttipinnan ero on yksinkertainen. Lapai-
seva paallyste antaa veden tulla suoraan raken-
teeseen kun taas tiivis pinta ohjaa veden pois
esimerkiksi viemdreiden ja uomien kautta. Jos
viemdrin kapasiteetti ei riitd, vesi jaa tulvehti-
maan tiiviin pinnan péalle.

Vesi valuu paallysteen 1dpi alempiin raken-
nekerroksiin. Hulevesi varastoituu rakenteen
alaosaan, josta se joko imeytyy edelleen maa-
perdan tai ohjautuu viemariverkostoon.

Lapaisevien rakenteiden kantavuus ja kyky
kestaa liikenteen rasitusta syntyvat paallysteen
kuten betonikiveyksen ja kantavien alusraken-
teiden yhteisvaikutuksesta.

Rankkasade hallinnassa

BRRC:n tutkimusten mukaan vetta lapaiseva
péaéllyste on parhaimmillaan jalkakdytavilla,
aukioilla, pysakointialueilla seka litkekeskus-
ten ja yritysten pihoilla, joissa ei ole raskasta
liikkennetta.

Kaytdnnonlaheiseen projektiin saatiin nayt-
t6a myos todellisista rankkasateista. Yhtend
osaprojektina rakennettiin Sterrebeekin kau-
punkiin pysdkointialue, jonka rakenteessa
kaytettiin 1apaisevan paallysteen ja kantavan
rakenteen erilaisia yhdistelmi&. Syyskuussa 2005
kaupunkiin iski myrsky ja pinnoitteet saivat
reippaasti hulevettd. Pysdkdintialue sdastyi
kuitenkin tulvilta, koska vesi imeytyi paallys-
teiden lapi. Rakenne toimi riippumatta siit4,
minkd tyyppisia betonikivia vettd 1apdisevéssa
pinnoitteessa kaytettiin.

2 2014

Anne Beeldens



1 Belgiassa on saatu hyvid kokemuksia vetta lapai-
sevistd paallysteistd muun muassa pysakointialueilta.

2 Hulevesi valuu paallysteen lapi alempiin raken-
nekerroksiin. Lapdisevien rakenteiden kantavuus ja
kyky kestaa liikenteen rasitusta syntyvét paallysteen
kuten betonikiveyksen ja kantavien alusrakenteiden

yhteisvaikutuksesta.
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Belgiassa kokemusta lipiisevista paillysteisti jo yli 10 vuoden ajalta
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Belgiassa kokemusta lidpiisevista paillysteisti jo yli 10 vuoden ajalta
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3-6 Vettd lapdisevassa padllysteessd voidaan kayt-
ta4 erilaisia betonikiveyksi4, jolloin pintaan saadaan

myos elavyytta.




7 Teknisid ratkaisuja kaupunkipintojen lapaisevyy-
teen tarvitaan, silld kaupunkien tiivistyessa ja sade-
madrien lisddntyessd hulevesien hallinnan haasteet

kasvavat.

8,9,10 Kotimaisilla betonituotevalmistajilla 16ytyy
erilaisia tuotteita vettd lapdisevien pintarakenteiden

rakentamiseen.

BRRC:n laskelmien mukaan rakenne pystyy
ottamaan vastaan sateen, joka tuo 270 litraa
vettd sekunnissa hehtaarille. Tilastojen mukaan
tuollainen sade iskee Belgiaan vain kerran 30
vuodessa ja kestdd kymmenen minuuttia.

Tietoa tarvitaan

BRRC:n tutkimustulokset osoittavat, ettd vetta
lapaisevat paallysteet auttavat hulevesien hal-
linnassa, estavat viemareiden ylikuormituksen
sekd ehkaisevat tulvia kaupunkialueilla.

Nyt tarvitaan lisda tietoa. Vettd lapdisevan
paallysteen ja rakenteen toimivuuden ja kes-
tavyyden kannalta olennaista on valita oikeat
ja toisiinsa sopivat materiaalit. Se edellyttaa
oikeita suunnitteluohjeita.

Tutkimuksen tuloksissa todetaan myos,
ettd vettd lapaisevien paallysteiden suunnit-
teluun ja mitoitukseen tulee kiinnittda huo-
miota. Myés tuotteiden muotoilu on tarkeas,
silla vetta lapaisevien paallysteiden kaytto tulee
lisddntymaan ja vaikuttamaan entistd enemmaén
kaupunkikuvaan.

Eriratkaisujen ymparistdvaikutukset tulee
tiedostaa kaupunkirakentamiseen liittyvassa
paatoksenteossa sen kaikilla tasoilla. Vettd ldpai-
sevan paallysteen kaytdn yhtena perusteena
tdytyy ottaa huomioon myds sen ekologiset edut.

Kotimaisilla betonituotevalmistajilla hyvat
valmiudet vettédldpiisevien rakenteiden
pintoihin

Suomalaisilta betonituotevalmistajilta 16ytyy
jo hyvin vettalapaiseviin paallysteisiin sopivia
betonikivid. Betoniteollisuus ry:n ympaéristébe-
tonijaos on mukana CLASS-projektissa kehit-
tdmadssd myds rakenneratkaisuja. Kerromme
ratkaisuista lisdd Betoni-lehden seuraavassa
numerossa syksylla.
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Pervious pavement for management of
urban stormwater problems

The Belgian Road Research Centre, BRRC,
launched in 2003 a large-scale research project
regarding the structural design and execution
of pervious pavement structures.

The research project was concluded in 2007.
Work continues with the preparation of design
guidelines and a reform of the Belgian build-
ing regulations to allow and even encourage a
more extensive use of pervious paving materials.

One argument is the ecological benefits of a
pervious structure. The percolation of water into
the soil reduces the chemical loading resulting
from surface runoff and thereby the migration
of pollutants into local water basins.

Water permeates through the pavement
into the lower structural layers. Stormwater
is stored in the bottom part of the structure
and is then further absorbed into the soil or
drained to the sewerage system. The load-bearing
capacity of the pervious layers as well as their
resistance to traffic-induced stresses are based
on the combined effect of the pavement, such
as concrete paving stones, and the load-bearing
substructures.

According to the studies carried out by BRRC,
pervious pavement is at its best on sidewalks,
squares, parking areas as well as front courts
of commercial centres and industrial facilities,
where there is no heavy traffic.

More information is needed. The essential
thing, as far as the performance and durability
of pervious paving materials and structures is
concerned, is to select correct and compatible
materials. To ensure this, correct design guide-
lines are needed.

In Finland, Rudus Oy has been developing
a specific system for stormwater management.
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