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Betoninen kierratyshalli
palvelee nyt klassikkoautoja

Tommi Ahlberg, valt.maist, tiedottaja,
Rakennusteollisuus RT
Petri Janhunen, dipl.ins, historiatekstit

Vuonna 1962 Helsinkiin nousi silloisen Messu-
hallin eli nykyisen Kisahallin viereen 141 metria
pitkd ja 40 metrid leved suorakulmainen halli,
joka sai kutsumanimekseen Kansojen halli. Se
oli virallisesti C-messuhalli, silld varsinaisen
Messuhallin muodostivat vuonna 1934 valmis-
tunut A-osa ja 1950 valmistunut B-osa.
Funkkisarkkitehtien Aarne Hytdsen ja
Risto-Veikko Luukkosen suunnittelemien
A- ja B-osien arkkitehtuuria arvostettiin kor-
kealle, kun taas viereen kolmessa ja puolessa
kuukaudessa pystytetty ikkunaton C-halli sai
jossain vaiheessa jopa Helsingin rumimman
rakennuksen kyseenalaisen kunnian.
Samana vuonna 1962 kun Kansojen halli
nousi valiaikaisella luvalla nykyisen Manty-
méaenaukion laitaan, uusien autojen tuonti-
rajoitukset Suomessa loppuivat ja henkil6-
autokauppa vapautui. Suomeen alkoi tulvia
automerkkeja, joista oli saattanut aiemmin
vain haaveilla. Kymmenid vuosia myéhemmin
ndma kaksi asiaa kohtasivat toisensa mielen-
kiintoisella tavalla teollisuusalueella Turussa.

Siirrettavyytti mietittiin suunnittelussa

Kun Helsingin Messukeskus valmistui It4-Pa-
silaan vuonna 1975, myi Suomen Messut
pariinkin otteeseen jatkoaikaa saaneen, vali-
aikaiseksi nayttelytilaksi tarkoitetun Kanso-
jen hallin pois siirrettdvaksi. Halli purettiin,
siirrettiin ja pystytettiin uudestaan Turun
Orikedon teollisuusalueelle. Siirrettavyys oli
otettu huomioon jo liitosten suunnitteluvai-
heessa. Vuonna 2011 halliin muutti vanhojen

Betonihalli soveltuu hyvin kierratettavaksi. Rakennusosien uudel-

leenkayton on my6s todettu olevan tehokkain keino rakenta-

misen ymparistokuorman vahentamiseksi. Vanha messuhalli
naytti kiertotalouden mallia jo yli 40 vuotta sitten.

autojen valitys-ja entisdintipalveluja tarjoava
Triangle Motor.

Téana paivana vuonna 1962 valmistunut halli
ndyttda edelleen melkeinpd modernilta. Hallin
alkuperdiset elementit eivat poikkea merkit-
tavasti nykypaivan tuotteista. Pitkd rakennus
pystytettiin Turussa L:n muotoon ja sithen lisdt-
tiin molemmille puolille hallin keskikohtaan
suuria ikkuna-aukkoja. Sisdtilat jakautuvat nyt
neljaén osaan.

Triangle Motorin perustaja ja toimitusjoh-
taja Risto Paunonen yllattyy, kun kuulee hallin
alkuperdisen idn.

— Oho, onko tdma jo niin vanha. En olisi
kylld ikind uskonut, ennemmin vanhoja autoja
tunteva Paunonen sanoo.

—Téssd toimi jo ennen meitd autoliike. Turun
Auto-Haka Oy:n automyymala oli aikoinaan
moderneimpia 80-luvun autotaloja Suomessa,
saman katon alla sijaitsi myymala, korjaamo,
maalaamo ja varastot. Meiddn muutto uuteen
hallin ei vaatinut suuria muutoksia, kun kayt-
totarkoitus pysyi samana. Autojen ikd vain
pikkuisen muuttui, Paunonen kertoo hallin
historiasta.

Messukaytossd Helsingissd hallin seinissa
ei ollut lainkaan ldmpderisteita, ja katossakin
niitd kaytettiin 1dhinna kondessi-ilmion estami-
seksi. Siirron jalkeen halli eristettiin kokonaan.
7 metrid korkean hallin myymalatilan nurk-
kaan rakennettiin toinen kerros toimisto- ja
sosiaalitiloja varten. Helsingin rumin rakennus
oli muuttunut Turussa yhdeksi sen ajan hie-
noimmista automyymaléista.

1 Lattia onkestanyt jokahden autoliikkeen tarpeet,
mutta vaatii pian korjausta.
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2 Kuvassa ndkyvad 11 tonnin painoista palkkia nostamaan tarvittiin vield 2
nosturia lisdd. Myohemmin tyémaalle tuli Sjémanille "Suomen suurin” autonosturi,

jonka nostokyky oli 30 tonnia.
3 Kansojen hallioli kes&lld 1962 Suomen suurin tdyselementtirakennus, pituus

141 metrid ja leveys 40 metria.
4 Halli tehtiin MJ-palkeista, joka salli niin vali- ja vesikattojen, seinien kuin

pilareidenkin rakentamisen elementeista.
5 Ote elementtien rakennelaskelmista.

/2 —

é}.,,),:/;n‘/a:, cIReS, il ;/é‘/\‘.unq:/q
7

Sty
N
0 A e /.c(m)
Dol /94¢ 57 /0¢ 3558
,{;, (s 5) 095 1o 3%
/b /57 6.3 ¥33
Nl THw) m3 7
3 269y | 544 L7488
N ES ;
Sdsllallceae /%'/f)MSmam«u/%' /x— =—he
¥ Betin: tonhs = 7 Zossn ol
SoxtoeYs = 2T
= ;)?9 3')-33/.? Gt /480
N Y Sex 2y Yeb 392 »
5 Soxs5 734 = 2815 1
's_ LY oo 3 iitigt = [ GI0000
% Jfﬂ:‘/&ﬁ”’ = Jé5460
S : P P
= W heipp, R TR
=T 4l 191 jr 7 d?d 576575~ /090

v’vp;} 15 V6.7 253 _[TF des *
Bl | Takeas en?
Wi | = | 76780 o>

Wl [~ | Tl sob tn

A

b

Lypellsed bty yinn Aydsd (/5 Fee besée i)
V' 240,56 1100 Kr = /&7 #

(i *7/,; e
& do o)o S IS
¥ Iy 4-/(,,‘-’ +995 '109»{-/,4,.? -9
i /l(,‘/r, = —ﬁ <" 7 2 - 1614
< x° = f -y *B3 ‘/46
éu:rr Q/O _/6! ‘/'75.( "'/26 A
ol

Wn% - o -4/ 4‘// £a¢
= =El M

50 2 2016



6 Halli pystytettiin Turkuun L:n muotoisena. Tilaa
onyli 5000 nelidmetria.

7 Teemme kaikkea mika liittyy kerdily-, harraste-
ja klassikkoautoihin: myydé&an, vélitetdan, ostetaan,
korjataan, entiséidaan, huolletaan, ylldpidetdén, varas-

toidaan, kertoo hallin nykyisen kayttdjan Triangle

Motorin toimitusjohtaja Risto Paunonen. Vieressa
yksi hallin lukuisista vanhoista klassikkoautoista,
Dodge Charger vuosimallia 1970.

8 Kayton jaljet nakyvat lattiassa.
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MJ-palkit kevyita siirtaa
Trinagle Motorin néyttelytilassa seisoo monta

autoa 60-luvulta. Halli on selvinnyt vuosistaan
melko vahalla yllapidolla, siind missd samaa
ikdluokkaa olevat autot ovat kdyneet lapi
perusteellisen korjauksen. Vesikaton ja sei-
nien laattaelementit ovat molemmat edelleen
alkuperaistd MJ-palkkia. Sitd markkinoitiin
aikansa yleispalkkina, menetelma salli niin
vali-ja vesikattojen, seinien kuin pilareidenkin
rakentamisen elementeistd. MJ-palkin sisddn
on valuvaiheessa jannitetty erikoislujia terds-
lankoja. Esijannityksen ja muotonsa ansiosta
palkista saatiin kevyt, luja ja jaykka. MJ-palkin
ominaispaino oli vain 100 kg/m? mika on selvasti
tdmaén pdivan betonisia vesikattoelementteja
vdahemman.

Halli on kestdnyt kunnialla kovaa kayttoa.
Puutteitakin on ilmaantunut. Korjaamon

sisddntulo on liian ahdas nykyisille kayttajille.
Varastopuolen lattiat ovat painuneet maan
vajoamisen vuoksi, ja hallin energiatalous
vaatisi paivitysta.

Risto Linnankoski Valad Oy:std on hoitanut
hallin vuokraamista vuodesta 2010.

— Mit&dan suuria peruskorjauksia ei ole hal-
liin tarvinnut tehda. Palkeista on tehty selvi-
tyksid ja niiden on todettu olevan kunnossa.
Savunpoistoluukkuja on lisdtty ja muita pienia
muutoksia tehty, han kertoo.

5000 neliometrin halli odottaa nyt neljatta
mahdollisuuttaan. Se on palvellut uskollisesti
Suomen Messuja ja kahta autoalan yritystd yli
50 vuoden ajan. Rakenteiden, tilojen toimivuu-
den tai ulkonakonsa puolestasilla on viela pitka
matka edessdan. Tulevasta paattaa markkinati-
lanne, silld halli kaipaisi nyt lisdd vuokralaisia
vield tyhjina oleviin tiloihinsa.

9 Vuonna 1996 perustettu Triangle Motor aloitti
toimintansa vanhassa bussihallissa 400 metrin padssa
nykyisista tiloista. Autot vievat kuitenkin paljon tilaa
javarastoja tarvittiin ympari kaupunkia. Pelkdstaan
autojen siirtoihin eri varastojen valilld meni satoja
tunteja vuodessa. Muutto nykyisiin tiloihin tapahtui

vuonna 2011.

10 Vesikaton jaseinien laattaelementit ovat molemmat
MJ-palkkia, jota mainostettiin aikansa yleispalkkina.

Lahteet:

« Satu Huuhka: Kierratys arkkitehtuurissa. Betonie-
lementtien ja muiden rakennusosien uudelleen-
kaytto uudisrakentamisessa ja lahididen energia-
tehokkaassa korjaus-ja tdydennysrakentamisessa.
Tampereen teknillinen yliopisto, 2010. Diplomityo.

« Jukka Lahdensivu, Satu Huuhka, Petri Annila,
Jussa Pikkuvirta, Arto Ko6li6 & Toni Pakkala:
Betonielementtien uudelleenkdyttémahdolli-
suudet. Tampereen teknillinen yliopisto, 2015.
Tutkimusraportti.

Petri Janhunen: Kansojen halli — esimerkki beto-
nin kéytosta. Artikkeli Betoni-lehdessa 4/1995.

TTY:njulkaisut on ladattavissa osoitteesta www.
tut.fi/dpub
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11 Rec
11 Myymalatilassa on tyylikas alaslaskettu katto.
12 Hallin alkuperdiset elementit eivat juuri poikkea
merkittdvasti tdiman paivan tuotteista. Katto on edelleen

vaikuttavan nakoéinen, vaikka hallin kiinnostavimmat

kohteet 16ytyvétkin lattiatasolta.
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Kierrattaminen tehokkain tapa
vahentaa ymparistokuormaa

Rakentaminen aiheuttaa mittavat ympaéristo-
kuormat. EU:n tutkimusten mukaan rakenta-
minen kuluttaa noin puolet luonnonvaroista
jatuottaa 25-30 prosenttia kaikesta jatteesta.

Purkujate on avainasemassa, kun raken-
nusalan jatteitd halutaan vdhentda. Purku-
jatteiden osuus on 80 prosenttia kaikesta
rakentamisen jatteesta.

Betoni avainasemassa

Rakennus- ja purkujatteestd 70 prosenttia
tulee kierrdttdd vuoteen 2020 mennessd,
edellyttaa EU-direktiivi. Kivirakentamisen
jatteestd hyodynnetddn maassamme jo nyt
yli 80 prosenttia, eli yli EU-tavoitteen.

Kierratysbetoni kaytetdan nyt padosin
murskattuna infrarakentamiseen. Kes-
ki-Euroopassa sitd on kaytetty myos uuden
betonin runkoaineena enintdan 20 prosentin
osuudella.

EU:n jatedirektiivi ja Suomen jatelaki kui-
tenkin maarittavat, ettd kokonaisten tuottei-
den valmistelu uudelleen kaytettavaksi on
asetettava etusijalle murskaukseen ndhden.
Rakennusosien uudelleenkaytén on todettu
olevan tehokkain tapa purkujitteen ja raken-
tamisen ympdristokuorman vahentamiseksi.

Suurin uudelleenkayttépotentiaali on
sellaisilla betonielementeilld, jotka voidaan
irrottaa ja asentaa helposti uudelleen.
Suomen Messujen C-halli tehtiin jo suun-

nitteluvaiheessa siirrettavaksi ja uudelleen
koottavaksi. Kansojen hallin purku, siirto
ja uudelleenkaytto yli 40 vuotta sitten oli
aikaansa paljon edelld oleva operaatio ja
ennusti tulevaa.

Hallit soveltuvat hyvin kierratykseen, silla
niissa ei ole yleensd valettuja liitoksia. Kun
purettujen hallien kaytt6ikaa on tarkasteltu,
on huomattu ettd hallit puretaan keskiméaéarin
37 vuoden ikdisind. Niilld olisi kuitenkin vield
pitkd eldma edessa kierrdtettynd uudessa
paikassa. Etenkin sisdpuolen rakenteet sdi-
lyvat 1ahes uutta vastaavina, silld ne eivét
padse vaurioitumaan sdadrasituksesta, sanoo
Tampereen teknillisen yliopiston tutkija ja
tohtorikoulutettava Satu Huuhka.

— Sitten vield rakennusvalvonnan pitaa
hyvéaksya kierrdtyshalli. Betoninormit ovat
monen hallin pystyttdmisestd muuttuneet.
Kuormitukset jarakenteiden kapasiteetit on
tarkistettava aina tapauskohtaisesti. Raken-
teita voidaan kuitenkin tarvittaessa vahvistaa
uudelleenpystytysvaiheessa, hdn sanoo.

Uudelleenkiytt6 ennen murskausta

Huuhka on tutkinut betonielementtien ja
muiden rakennusosien uudelleenkaytt6a.
Hénen mukaansa suurin osa talld vuosi-
tuhannella purettujen betonirakennusten
nelidmetreistd on perdisin varastohalleista
sekd litke- ja toimistorakennuksista. Vaikka

13 Pitka halli Turun Orikedon teollisuusalueella
on ollut kiertotalouden edellakavijoita.
14 Ulkoseindssa ndkyy sdan vaikutus.

yleensa elementtijarjestelmid ei ole erityisesti
suunniteltu purettaviksija uudelleen kaytet-
taviksi, pystytattaisiin niitd kuitenkin usein
uudelleen hyédyntamaan murskaamatta.

- Suurin syy hallien murskaamiseen, sen
sijaan ettd ne kdytettdisiin uudelleen, lienee
se ettd kukaan ei organisoi vélitystoimintaa
jotta myyjat ja ostajat 16ytéisivat toisensa,
Satu Huuhka arvelee.

Keski-Euroopassa, etenkin Saksassa, on
sen sijaan kehitetty toimintaa, jossa elementit
pyritddn irrottamaan ehjind ja kokonaisina
ja kdyttdmaan uudelleen mahdollisimman
lahelld purkupaikkaa. Suomessa ehjdna
purkamista ja uudelleenkayttdd on kokeiltu
Raahen Kummatin 18hidssa. Kerrostaloista
puretuista elementeistd on rakennettu
autokatoksia ja huoltokonehalli.

—Saksassa taustalla on Saksojen yhdisty-
minen ja itdpuolelle tyhjiksi jddneet suuret
1&hiot. Suomessa tilanne on toinen. Meilld
purkamista tapahtuu ldhinnd kasvualueilla
ja syynd on usein tdydennysrakentaminen
ja tiivistdminen, Huuhka kertoo.

Hanen mukaansa paras ratkaisu olisi aina,
jos purkamisen sijaan rakennus voidaan kor-
jata tai muuttaa uutta kayttétarkoitustaan
varten sijaintipaikallaan. Rakennusten siirta-
minen paikasta toiseen sellaisenaan tai niiden
osien uudelleenk&yttd uusiin rakennuksiin
on toiseksi ymparistdystadvallisin vaihtoehto.
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15 Saman katon alla toimii nyt korjaamo, maalaamo,
verhoomo, kokoonpano- sekd varasto- ja myyntitilat.
Katossa riippuu akustiikkatyynyja.

16 Varastopuolen lattia on painunut maan painumisen
seurauksena. Triangle Motorin néyttelytilassa seisoo
monta autoa myos 60-luvulta. Vuonna 1962 valmis-
tunut halli on selvinnyt vuosistaan melko vahalla
ylldpidolla, kun taas samaa ikdluokkaa olevat autot
ovat kdyneet ldpi perusteellisen korjauksen.

Concrete hall recycled to

accommodate classic cars

A concrete hall is well suited for recycling. The
reuse of building parts is also the most efficient
way to reduce the environmental load of con-
struction. The old exhibition hall set an example
of circular economy more than 40 years ago.

In 1962, a rectangular hall that was 141 m
long and 40 m wide was built next to the Hel-
sinki Exhibition Centre. The hall was named
the Peoples’ Hall. Suomen Messut, the owner of
the Centre, sold in 1975 the hall that had been
designed as a temporary exhibition facility, on
a contract that required the hall to be removed
from the site. The hall was disassembled, relo-
cated and re-erected in the Oriketo industrial
estate in Turku. The original design of the hall
joints had been based on relocatability.

When used for exhibitions in Helsinki, there
was no thermal insulation in the walls of the
hall, and even in the ceiling, insulation was
mainly used just to prevent condensation. After
relocation, the hall was completely insulated. A
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second storey was built in the corner of the store
area of the 7-metres tall hall for office and staff
facilities. The ugliest building of Helsinki was
converted into one of the finest car dealerships
in Turku at the time.

The dealership of Turun Auto-Haka Oy was in
its time one of the most modern car dealerships
in Finland, with the store, body shop, paint shop
and storage areas all under the same roof. In
2011, the hall was bought by Triangle Motor —a
classic car dealership and restoration firm. No
large-scale modifications were needed in the
hall, as the purpose of use remained the same.

Today the hall built in 1962 still looks almost
modern. The original prefabricated hall units
do not differ significantly from the products of
today. The long building was in Turku erected
in the shape of letter L, and large window open-
ings were added in the centre part of the hall
on both sides. The interior of the hall is now
divided into four parts.

The prefabricated slabs of the roof and the
walls are still the original MJ beams, which fea-

ture steel tendons of special strength tensioned
inside the beam units at concreting stage. The
beams are light, strong and rigid owing to the
pre-stressing and the shape of the beam.
Doctoral student Satu Huuhka, who works

as a researcher at the Technical University of
Tamepre, tells that halls are well suited for reloca-
tion as they usually do not have any cast joints.
On average, halls are demolished at the age of
37 years. However, they would still have a long
life ahead of them if recycled to a new location.
The internal structures, in particular, remain
in almost pristine condition, as they are not
exposed to weather.

According to Ms. Huuhka, the best solution
instead of demolishing would always be to repair
the building or modify it for a new purpose of
use on its original location. The relocation of
buildings as such or the reuse of the building
parts in new buildings is the second most envi-
ronmentally friendly option.
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