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Vuoden Paalutustyomaa
Tuusulanvaylan parantaminen
Vantaanjoen kohdalla

Vesa Tompuri, toimittaja

Maaperan ominaisuuksien selvittdminen
jaa edelleen monissa hankkeissa liian
vahalle huomiolle. Tavallisena seurauk-
sena tastd on kustannusten ylityksia ja
aikatauluviivytyksid. Kun rakennuttaja on
ammattilainen, puutteellisten 1dhtdtietojen
tuoma riski on pienempi. Helsingin ja Van-
taan rajalla, Vantaanjoen siltojen kohdalla
tehdyssa kantatie 45:n parannusurakassa
lahtotiedot olivat tarkat, koska tilaaja,
Uudenmaan ELY-keskus oli varannut poh-
jatutkimuksille riittdvésti aikaa ja rahaa.

"Infrahankkeissa aloitusajankohta on
lisdksi tiedossa hyvissd ajoin etukiteen,
joten tyypillisesti kuukauden tai puoli-
toista vievat pohjatutkimukset ehtii hyvin
tehda. Talonrakennuksen investointihank-
keissa aloituskiire voi olla niin kova, ettd
tdméa kustannuksiltaan marginaalinen,
mutta erittdin hyddyllinen vaihe tulee
herkasti hoidetuksi vajavaisesti”, pohtii
Kantatie 45:n parannushankkeen geotek-
ninen suunnittelija, yksikdnjohtaja Ilona
Hiéikkinen A-Insinddreista.

Paalut toimittaneen Lujabetonin teh-
daspaallikkd Jorma Ilkka pitda Kantatie

Pohjatutkimusten puutteellisuus ja ty6naikaiset yllatykset ovat

lahes saanto kaikilla rakennustyémailla. Kantatien 45 parantami-

nen Helsingin ja Vantaan rajalla on tasta hieno poikkeus: kaikki

meni kuten oli suunnitelty, ja tydmaa runsaine paalutuksineen

valmistui liilkenteen keskelld 1ahes vuoden etuajassa. Erinomai-

nen lopputulos oli seka hyvan rakennuttamisen ja suunnittelun
ettd osaavan urakoitsijan ansiota.

45 tydmaata poikkeuksellisena siind, ettd
alkuperédiset paaluluettelot pitivat kutinsa
loppuun asti.

"Lahes aina vdhintdan paalupituudet ja
lukumaarat elavat hankkeen edetessd, joskus
paalutyypitkin menevat uusiksi. Talld tyo-
maalla mihink&an alkuperéisen paaluluettelon
yksityiskohtaan ei tullut koko aikana muutok-
sia’, Ilkka sanoo.

Jarkevid tyovaiheistusta
Kantatie 45:n parannus ei olisi voinut onnistua
kuin se nyt onnistui ilman tehtdvansa tasalla
ollutta rakennuttajaa ja geoteknistd suunnit-
telijaa. Vuoden Paalutustydmaan titteli tuli
ansaituksi silti ennen kaikkea urakoitsijan
tyopanoksen nojalla. Kohde sindnsé oli nden-
ndisen yksinkertainen: tasalaatuista savikkoa
japadasiassa lyontipaalutusta sen ldpi. Hieman
tarkempi analysoiminen kuitenkin paljastaa
tyémaan potentiaaliset sudenkuopat, joihin
taitamaton tekijd olisi voinut vajota. Ne liitty-
vat erityisesti tydmaan ahtauteen ja tyosken-
telyyn vilkkaan liikenteen keskella.
"Alkuperdinen ldhttkohta tilaajalla oli
varata tyolle 1ahes kaksi vuotta juuri siksi, ettei

yhtaikaisille tyovaiheille ei ndyttdnyt olevan
tilaa. Keksimme ehdottaa kiertotien raken-
tamista paalutettavan kentédn reunalle. Kun
tdma ehdotus tuli hyvaksytyksi, meille avau-
tui mahdollisuus tehda stabilointia ja sillan
toisessa paassa paalutuksia samanaikaisesti”,
kertoo pddurakoitsijana toimineen GRK Oy:n
vastaava tydnjohtaja Jouni Karvonen.

Paalutukset — 19 kilometria terasbetonisia
lyéntipaaluja ja muutama kilometri terdk-
sisid porapaaluja — valmistuivat jo lokakuun
alussa. Aikaa kului vai puolisen vuotta, kun
sitd alun perin varattu yli puolitoista vuotta.
Koko tydmaa valmistui joulukuussa.

"Meilla oli tuon kiertotien ansiosta mah-
dollisuus mobilisoida reippaasti enemman

1 Tyomaan huolelliset litkennejarjestelyt ja tyovai-
heiden yhteensovittaminen olivat tarkedssa osassa,
koska tydmaa sijaitsi erittdin vilkasliikenteisen Tuu-

sulanvéaylan varrella.

2 Pehmeiden pohjaclosuhteiden vuoksi paalutus-
alustan huolellinen suunnittelu ja toteutus oli tér-
keatd, jotta pystyttiin tyéskentelemaan turvallisesti.
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kalustoa kuin ihan alussa oli oletuksena.
Vaiheistuksessa oli luonnollisesti huoleh-
dittava tehostamisen lisdksi siitd, etteivat
paaluttajat ja stabiloijat ole toistensa tielld’,
lisda tyonjohtaja Tuomas Aalto GRK:sta.

Myés lydntipaalutusaliurakoitsijana
tyomaalla toimineen Nordpile Oy:n tyo-
paallikko Ismo Kiveld pitda tydmaata erittdin
onnistuneena. Han kertoo pitavansa arvossa
erityisesti paddurakoitsijan huolellista tyon-
suunnittelua, jonka ansiosta hdnenkin
tyonsa eteni koko ajan sujuvasti.

"Oikeastaan suurin huoli alussa oli se,
miten saamme paalutuskoneemme pysy-
maéaan pinnalla. Siind méaarin pehmytta
tavaraa oli alla.”

"Yllatyksetontd” peruskorjaamista

Paksuimmillaan parikymmenmetrinen
vahakivinen savikko on pohjatutkijalle ja
-rakentajalle tavallaan helppo seldtettava
niin kauan kuin kyse on uudiskohteesta.

Useimmiten tilanne on toinen, kun maape-
rdssa on vanhoja rakenteita. Niitd oli myds
aikanaan puu- ja terdsbetonipaalutetun
Kantatie 51:n tyomaalla. Poikkeuksellisesti
tdméakaan ei tuottanut erityisia yllatyksig,
koska asiat oli suunniteltu niin "piirustus-
pdydan” takana kuin tydmaakopissakin.

"Porapaalutukset sillan vanhojen maa-
tukien liepeilld olivat selva ratkaisu, koska
paalut tuli asentaa mahdollisimman mitta-
tarkasti ja ympar6ivad maaperdd héiritse-
matta sillan maatuen terdsbetonipaalujen
valiin. Maatutkalla selvitettiin penkereen
perustuksena toimineen puupaaluhattu-
rakenteen laajuutta moottoritien poikki- ja
pituussuunnassa. Tietoa vanhoista perus-
tuksista tarvittiin, jotta voitiin arvioida pila-
ristabiloinnin toteutuskelpoisuutta”, Ilona
Hakkinen kertoo.

Tyomaa tiesi tarkkojen suunnitelmien
nojalla tarkasti, mihin kohtiin porapaalut on
asennettava, jotta ne eivat jdmahda vanho-
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3 Kantatie 45 korjaustydmaan ahtaat tytalueet

eivat estdneet urakan valmistumista etuajassa.

jen betonipaalujen kylkiin tai yhtd vanhojen
puupaalujen paaluhattuihin. Virheetdn mit-
tamaailma ja osaavat tyémaa-ammattilaiset
tekivat yhdessa sen, ettd jokainen paalu tuli
kerralla asennetuksi oikeaan paikkaan ja
ndin ollen niin helposti kuin se ylipdataan
on mahdollista.

Tyot keskeytyivat oikeastaan vain
yhdesta erityisestd syysta: kun Vendjan pre-
sidentti Vladimir Putin saattueineen vylitti
viime elokuussa Vantaanjoen, tydmaan tuli
olla tyhja. Ja koska tuloaikataulu tavalliseen
tapaan poikkesi julkisuuteen ilmoitetusta,
odotusaika venyi.

"Kolme-neljd tuntia siind meni. Matkan
paastd, tydmaakopin ikkunasta ndimme
saattueen. Virallinen ilmoitus luvasta palata
téihin tuli hetisen jalkeen’, Jouni Karvonen
kertoo.
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